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TARIFA DE ONIBUS EM RIBEIRAO PRETO
E UMA DAS MAIS CARAS DO PAIS ...

O MELHOR TRANSPORTE URBANO PROGRAMA DE MOBILIDADE FAIXAS DE ONIBUS AJUDAM
DO FUTURO SAO OS VELHOS E TEM FEITO UM CAOS NA CIDADE USUARIOS E ATRAPALHAM
CONHECIDOS COLETIVOS E PRECISO TUDO ISSO? MORADORES E COMERCIANTES
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MOTORISTAS DE COLETIVOS RECEBEM
CRITICAS E PRESSAO DOS PASSAGEIROS

Manuella Souza

Em meio aos desa-
fios enfrentados dia-
riamente no transporte
publico urbano, tanto
usudrios quanto moto-
ristas tém suas historias
e perspectivas.

Enquanto os passagei-
ros lidam com atrasos, con-
dutas inadequadas e falta
de seguranca, os condu-
tores enfrentam pressdes
internas e externas que
afetam seu desempenho e
bem-estar.

Maria Eduarda Ros-
seto, usudria do transporte
coletivo, enfrenta princi-
palmente em horarios de
pico, situacoes em que o
motorista do 6nibus dirige
em alta velocidade. “Sem-
pre observo que no trecho
da avenida Dom Pedro onde
vira sentido para a rua Ca-
pitdo Salomao é um ponto
que o motorista acelera
muito, os passageiros tém
que segurar firme para ndo
cair. Ndo sei por qual ra-
zao isso acontece, se é por
conta do horario apertado.”

Um outro problema
relatado pela passageira
foi a falta de experiéncia
de um motorista que, in-
clusive, ndo sabia a rota da
linha que estava dirigindo.
“Presenciei uma falta de
experiéncia de um moto-
rista que, por ndo saber o
trajeto, conversava o tempo
todo com uma passageira
perguntando onde ele deve-
ria virar. Percebo que falta
instrucdo aos profissionais,
pois essa situacdo de nao
conhecer o trajeto, e estar
o tempo todo tendo que
perguntar, poderia levar a
um acidente ou atraso nos
horarios.”

EXPEDIENTE

Fundado em 1987, o Jornal do Oni-
bus é produzido pelos estudantes
da quinta etapa do curso de Jor-
nalismo da Unaerp (Universidade
de Ribeirao Preto) e distribuido
gratuitamente aos usuarios do
transporte coletivo urbano nos
principais pontos e terminais de
onibus da cidade.

Do outro lado, os mo-
toristas passam por de-
safios e estresse que vao
desde pressoes e cobrangas
das empresas até a criticas
recebidas dos passageiros.
“E um trabalho que faco
com muito carinho, mas
ndo nego que enfrentamos
diversas pressoes”, explica
um condutor que prefere
nao se identificar. Com 17
anos de experiéncia, esse
profissional aponta que
muitos passageiros nao
compreendem os desafios
enfrentados.

“Se vocé raspa uma
marcha porque pisou er-
rado na embreagem, se
vocé passa sem querer
no sinal amarelo, se freia
brusco porque passou uma
pessoa correndo na sua, os
passageiros ndo compre-
endem que essas decisOes
rapidas em situagdes de
transito intenso sdo para
impedir um acidente.” Ele

Universidade de Ribeiriao Preto
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Reclamacoes entre passageiros e motoristas geram tensao didria dentro dos 6nibus

conta que se sente sobre-
carregado com tantas exi-
géncias, mas busca sempre
tratar os passageiros com
respeito e profissiona-
lismo. “Sei que n6s damos
a principal qualidade para
0s passageiros’.

Em resposta a essas
questoes, a assessoria de
imprensa da RP Mobi in-
forma que tém sido pro-
movidas acdes de cons-
cientizagdo e capacitagao
dos motoristas por meio do
programa “Motorista Efi-
ciente Pra Nossa Gente”. O
programa oferece cursos
como “Qualidade do Aten-
dimento no Transporte
Coletivo” que capacita os
motoristas para lidar com
situacoes desafiadoras. Se-
gundo a RP Mobi, todos
os motoristas passam por
treinamentos constantes
para garantir a seguranga
e qualidade do servigo
prestado.
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aro Leitor(a), esta

é a 288* edicdo do

Jornal do Onibus,
criado no ano de 1987
com o intuito de informar
o cidadao(a) que utiliza o
transporte coletivo todos os
dias na cidade de Ribeirao
Preto. Este jornal foi pro-
duzido por estudantes do
5° semestre do curso de Jor-
nalismo da Universidade de
Ribeirdo Preto (UNAERP),
e os exemplares do JO sao
distribuidos nos principais
pontos de 6nibus do centro
da cidade.

Em nosso jornal pen-
samos sempre em assuntos
que possam retratar a vida
dos usuarios do transporte
publico coletivo. Nesta edi-
¢80 comecamos com uma
reportagem que trata do
preco das passagens em
Ribeirdo Preto, uma das
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mais caras dos Brasil. Os
reporteres também trazem
varias reportagens sobre
os desafios que os cidadaos
tém que enfrentar todos os
dias, que vao desde bura-
cos e desniveis nas calca-
das a violéncia e assédio
contra mulheres.

Para compensar, uma
reportagem sobre o Projeto
Emancipa e outra sobre ro-
das de samba e batalhas de
rima no centro da cidade,
demonstram que arte e
cultura podem aliviar e
nos ajudar a enfrentar o
dia a dia.

Caso queira entrar
em contato conosco para
fazer sugestoes sobre essa
ediciio do Jornal do Onibus
ligue para (16) 3603.6721 ou
envie um e-mail para: con-
tato@jornalismounaerp.br
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ONIBUS EM RIBEIRAO PRETO, TARIFAS
ALTAS E SERVICO QUESTIONAVEL

Vitor Baptista

A tarifa de onibus
em Ribeirdo Preto,

’

no valor de R$8,45, ¢
considerada uma das
mais caras do pais e
tem gerado debates.
Essa taxa é maior do
que a cobrada em 22
capitais nacionais, in-
cluindo Sdo Paulo e Rio
de Janeiro.

Em fevereiro, o Con-
sorcio ProUrbano, respon-
savel pelo transporte cole-
tivo da cidade, aumentou
o valor da passagem para
R$8,45. A populagdo nado
percebe esse custo, ja que
desde o ano passado o go-
verno municipal subsidia
parte do valor e o usuario,
ao recarregar o cartdo,
paga R$5. Na pratica, esse
reajuste estd sendo pago
com o dinheiro dos impos-
tos que, por sua vez, vem
da populacao.

Ouvida pelo Jornal do
Onibus, A RP Mobi, antiga
Transerp, e responsavel
pela gestao do transito e
do transporte publico de
passageiros, informou
que “a tarifa vigente nos
servicos de transporte é
de R$ 5 desde 2022 e desde
marco de 2023, a Prefei-
tura vem subvencionando
o sistema, tornando essa
tarifa publica uma das
menores atualmente pra-
ticadas nas cidades paulis-
tas de médio porte”.

O vereador Marcos
Papa, presidente da CPI
que investigou irregu-
laridades no transporte
publico, questiona a qua-
lidade do servigo em Ribei-
rdo Preto. “O preco é caro e
o servico é ruim. E simples,
paga-se caro em um servico
ruim. Essa prefeitura nao
tem cuidado algum com a
questao do transporte pu-
blico, entdo para eles que
andam de carro, realmente
ndo tem que ter mudanga,
ndo tem que ter melhoria”.

Em 2022, a Camara de
Vereadores aprovou o re-
passe de R$70 milhdes do
Poder Municipal ao Con-
sorcio PréUrbano para re-
equilibrar financeiramente
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*Foto: Vitor Baptista
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Terminal da Praga das Bandeiras diariamente enfrenta movimentacdo intensa de passageiros

o transporte publico. O
repasse foi feito em trés
parcelas de R$20 milhdes,
entre 2022 e 2023, e uma
parcela de R$10 milhdes
em janeiro deste ano,
conforme divulgado pelo
municipio. A justificativa é
que o reajuste da cobranca
para R$5 ndo é suficiente
para garantir o equilibrio
financeiro do contrato.

A superlotacdo é um
dos problemas do trans-
porte de Ribeirao, espe-
cialmente nos horarios de
pico. O professor Matheus
Frazdo Stoppa reclama das
condig¢des do servigo. “O
onibusja chega hiper lotado
no meu ponto, e olha que
eu pego antes das 6 horas,
ainda assim, preciso ir em
pé. A situacdo é tdo com-
plicada, que para um pas-
sageiro que esta longe da
porta, descer, praticamente
todos aqueles a sua frente
precisam descer também.”

E o aperto tende a
piorar, pois a prefeitura
planeja reduzir em 14% a
frotalocal a partir de julho,
o que representa 23 6nibus
a menos dos 313 totais. A
justificativa é que os no-
vos veiculos terdo maior
capacidade de transporte
de passageiros.

O urbanista Marlon
Sousa argumenta que
pela tarifa da passagem,
o servico deveria oferecer
melhores condicoes. Por
esse preco, os veiculos de-
veriam ser maiores, com
ar-condicionado, Wi-FI

e suspensdo, proporcio-
nando conforto. Deveriam
criar linhas troncais, que é
um sistema que concentra
suas linhas nas principais
avenidas entre as regides
da cidade e nao entram
diretamente nos bairros.
Terminar as obras dos cor-
redores, implementar um
sistema de controle de qua-
lidade para avaliar dados
como fluxo de passageiros,
satisfacdo e tempo de via-
gem, aprimorar constante-
mente o servigo oferecido
ao usudrio”.

Segundo o aplicativo
de transporte Moovit, o ri-
beirdo-pretano gasta mais
tempo esperando o 6nibus
do que passageiros de Sdo
Paulo, maior cidade do pais
e que tem um transito mais
intenso do que o nosso. O
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Populacao sofre com a hiper lotacao e falta de bancos nos terminais de 6nibus

tempo médio de espera em
Ribeirdo é de 20 minutos e
o tempo médio gasto dia-
riamente nos trajetos é de
61 minutos.

TRANSPORTE ECONOMICO

Sao José dos Campos e
Sorocaba oferecem trans-
porte mais barato, apesar
de terem populacdo e PIB
semelhantes a Ribeirao
Preto. Sorocaba tem 371
veiculos na frota, 60 a mais
que Ribeirdo e permite re-
carga do passe pelo aplica-
tivo Cittamobi. O projeto
do VLT (Veiculo Leve Sobre
Trilhos) da cidade foi esco-
lhido como um dos cinco
melhores projetos de mo-
bilidade urbana do mundo
durante o Congresso Mun-
dial de Cidades Inteligentes
em 2018. O valor da tarifa

no municipio é de R$4,40.

Sao José dos Campos
também favorece os cida-
daos. O local possui o sis-
tema de VLP (Veiculo Leve
sobre Pneus) um modelo de
transporte 100% elétrico e
articulado, com capacidade
de até 168 passageiros, com
passagem a R$4,50. Desde
dezembro do ano passado,
0 pagamento por cartdo de
crédito, débito ou carteiras
digitais por aproximacao
estdo disponiveis em 100%
da frota de transporte pu-
blico do municipio. Atual-
mente, a regido conta com
uma frota de 337 6nibus.
Também é possivel realizar
viagens pelo transporte al-
ternativo de vans ao custo
de R$5.

O vereador Papa en-
xerga a cidade como um
bom exemplo de trans-
porte publico de qualidade
e compara o municipio com
Ribeirao Preto.

“A populacao é idén-
tica, mas eles inauguraram
uma era de planejamento
na cidade ha 16 anos, coisa
que Ribeirdo Preto ndo fez.
Por exemplo, elesacabaram
de comprar cem 6nibus elé-
tricos e terceirizaram a bi-
lhetagem e a operagao. Ri-
beirdo Preto ndo tem uma
cultura de planejamento.
Antes a gente fazia um com-
parativo com Amsterdam,
né? Sao cidades europeias,
estdo muito a nossa frente.
Mas, quando vocé compara
com Curitiba, Sorocaba,
Sao José dos Campos ou
aqui na América Latina,
Medellin, Bogotd, vocé
mostra que isso é possivel”.
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ONIBUS SUPERLOTADOS AUMENTAM
RISCOS DE ACIDENTES E LESOES

Giovanna Ravanelli

O sistema de trans-
porte coletivo, em Ri-
beirdo Preto, tem uma
média de 152 mil passa-
geiros por dia.

Esses usudrios transi-
tam em diferentes linhas e
hordrios e as superlotacoes
acontecem, sobretudo em
horarios de pico e em li-
nhas que levam e trazem
trabalhadores. Nesses tra-
jetos um Onibus com ca-
pacidade para 35 pessoas
sentadas e 45 pessoas em pé
acaba levando muito mais
do que isso.

Os ribeiraopretanos
que dependem do trans-
porte publico para se lo-
comover reclamam que
a quantidade de onibus
disponivel ndo suporta a
demanda dos passageiros.
Por esse motivo, fazem as
viagens em pé, muito proxi-
mos das portas automaticas
e espremidos uns contra os
outros. Além do descon-
forto, o problema pode
causar dores e até risco de
vida, j4 que ndo possibilita
aseguranca necessaria em
casos de acidente ou queda.

Os dados da RP Mobi
apontam que o ano inteiro
de 2023 registrou 83 de-
nuncias por superlotacio,
enquanto 2024, contando
somente os trés primeiros
meses, ja sinalizou quase
a metade disso, com 40
notificagoes.

Segundo Rodrigo Pas-
chalotto, especialista em
seguranca no transito, ga-
rantir a integridade fisica
dos usuarios é de respon-
sabilidade da empresa li-
citada pela Prefeitura. A
fiscalizacao do funciona-
mento desse servico, no
entanto, é um dever das
autoridades.

O especialista orienta o
usudrio a documentar suas
queixas, a fim de torna-las
mais eficientes. “Como
existe essa reclamacao,
faga provas! Filme e tire
fotos. Com esse material,
va até a Prefeitura. Se ela
nao resolver, leve o caso até
o Ministério Publico para
que ele entre com a acao
cabivel”, aconselha.

Na avaliacdo de Pas-

Com os bracos elevados para segurar na barra, o passageiro pode machucar ombros e articulacdes

chalotto, a solucao do
problema da superlotacdo
é disponibilizar mais Oni-
bus nas linhas em que os
numeros apontam maior
necessidade, a fim de dimi-
nuir a quantidade de pes-
soas no veiculo e distribuir
esses passageiros em novos
horarios.

“A empresa é obrigada
atelevar em seguranca de
um ponto a outro. Com o
onibus lotado, vocé esta
correndo risco de isso
nio ocorrer. E preciso
tratar melhor o cidadao
ribeirdopretano, colo-
cando ele sentado e com
mais veiculos nas ruas”,
complementa.

Para garantir a segu-
ranca, a orientacao é que
ndo se entre em um 6nibus
cheio, mas, caso ja esteja
nele, procure um local que
te ofereca condicoes para
se segurar. Em circuns-
tancia de acidente, capo-
tamento, assalto ou prin-
cipio de fogo, o primeiro
passo é manter a calma e,
depois, coordenar a situa-
cdo a fim de que nao haja
um desespero coletivo e
que pessoas mais vulnera-
veis, como criangas, idosos
e gravidas, se machuquem.

Mas, esperar pelo proé-
ximo Onibus nao é uma
opgao viavel para quem
esta indo ao trabalho, ou
a escola, e nao pode che-
gar atrasado, ou para quem

estd voltando de um longo e
cansativo dia e quer chegar
logo em casa. “Esperar pelo
proximo [6nibus], as vezes,
demora entre meia hora e
quarenta minutos, entdo é
preferivel ir espremido do
que esperar por esse tempo
todo”, diz Isadora Lopes,
auxiliar de cozinha.

66

“Ja aconteceu de o
onibus brecar e a
pessoa em frente
a porta quase
cair, com risco

de bater o rosto.
Realmente € um
perigo! As vezes,
se o motorista
corre a gente leva
uns trancos. Vocé
ja comeca um dia
estressante!”

O desconforto e a sen-
sacdo de desrespeito senti-
dos pelos usudrios sdo ex-
postos na declaracdo dela:
“Eu acho que o sentimento
é de derrota... Vocé traba-
lha o dia todo e ainda tem
que passar por essa hu-
milhacdo”. Nestes casos,
o desgaste ndo é apenas
emocional, como apontam
os indices de ansiedade e

depressao causados pelo
estresse e mau-estar, po-
dendo levar a casos de Bur-
nout, ou seja, a exaustao
extrema associada ao tra-
balho, mas também fisico.

Gabrielle da Silva,
auxiliar administrativa,
concorda. Ela sofre com
tendinite e sente muitas
dores ao se segurar no
onibus. “E frustrante... A
gente nao tem um onibus
com ar-condicionado, uma
linha que funcione bem.
O problema nao é atrasar
ou ir, um dia ou outro, em
pé, mas que isso aconteca
sempre”, conta.

Segundo a pesquisa
“Problemas posturais dos
passageiros que ficam em
pé nos 6nibus urbanos” do
Senai Climatec, de 2020,
“o projeto do interior dos
transportes publicos ge-
ralmente nao leva em con-
sideragao um cenario de
superlotacao”. Isso afeta a
saude dos usuarios, uma
vez que os estudos sobre
postura corporal indicam
que, para uma melhor qua-
lidade de vida, as articula-
cOes devem permanecer
neutras, sem inclinacao do
tronco e da cabeca e sem
movimentos bruscos.

Além disso, os coto-
velos e as maos precisam
ficar abaixo do nivel dos
ombros. Caso ndo seja
possivel manter estas pos-
turas, é recomendado que
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o tempo de exposicao seja
curto. No caso dos passa-
geiros que ficam em pé no
onibus, segurando as bar-
ras no teto, com os bracos
para cima, um solavanco
pode provocar alguma le-
sdo nas articulacoes.

Tanto Isadora
quanto Gabrielle depen-
dem do 6nibus para ir até o
servico e voltar para casa.
As duas relatam que muitos
idosos fazem o trajeto em
Pé, por ndo ter mais lugares
a serem cedidos, uma vez
que ja estdo ocupados por
outros idosos.

Em nota, a RP Mobi
afirma que prevé uma am-
pliacdo na capacidade dos
veiculos através da nova
frota, que deve ser com-
pletamente implantada até
julho de 2024. Segundo a
assessoria, 0s novos 6nibus
tém capacidade de carregar
até 95 pessoas, com o au-
xilio de 40 microonibus e
70 midi 6nibus, sendo este
um modelo intermediario
com maior capacidade de
passageiros.

Sobre a situacdo de
superlotacao atual, a as-
sessoria afirma que é cau-
sada devido aos desvios
alternativos para as obras
dos corredores de Onibus.
Dessa forma, a conclusdo
das faixas exclusivas deve
reduzir o tempo de viagem
e aumentar o quadro de ho-
rarios das linhas.
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Obras no quadrilatero central de Ribeirao Preto dificultam a circulagdo do transporte publico, carros, motos e pedestres

Leonardo Sousa

Ruas e avenidas
sem calcamento, md-
quinas rodando de la
para cd, além de pon-
tos de congestiona-
mento espalhados pela
cidade em decorréncia
de obras e interdicoes
no transito.

Esta é a realidade en-
frentada pelos moradores
de Ribeirdo Preto nas vias do
municipio durante a implan-
tacdo do Plano de Mobilidade
Urbana proposto pela Prefei-
tura, que entrou em acgdo a
partir de 2022. Desde entdo,
mudancas comecaram a ser
realizadas tanto na infraes-
trutura quanto no transporte
publico da cidade.

O objetivo do projeto
¢ mudar o sistema de mo-
bilidade urbana por meio
de melhorias estruturais,
como os corredores de 6ni-
bus e ciclovias, e organiza-
cionais que aumentam a
variabilidade dos tipos de
transporte.

“0 plano é muito bem
elaborado, mas sao medi-
das que outras cidades do
porte de Ribeirdo Preto
ja implantaram h4d um
tempo”, aponta o ex-dire-
tor de mobilidade urbana
do Ministério das Cidades,
Renato Boareto.

Os problemas causa-
dos por este atraso refle-
tem no dia a dia dos cida-
daos. Pontos intensos de
congestionamentos pre-
judicam comerciantes
que perdem a clientela
e, consequentemente, o
lucro, forcando muitos a
fecharem as portas. Mu-
dancas constantes nas li-
nhas consomem o tempo
dos usudrios de 6nibus.

O auxiliar de escrito-
rio, Gabriel Peterlini ja pre-
cisou utilizar quatro linhas
do transporte publico para
chegar ao servico. “As fai-
xas de 6nibus para o trans-
porte publico em si foram
uma mudanca boa, em
questao de velocidade de
locomocgao. Mas dificulta
dirigir ao lado, levando em
consideracao as avenidas
estreitas que temos. Fora
que comerciantes quebra-
ram por nao ter um esta-
cionamento proprio”.

E O QUE RIBEIRAO
PRECISA?

Essa dualidade, de
ser tecnicamente um
bom projeto, mas causar
problemas a populacao
é um ponto questionado
pelo engenheiro de tra-
fego, Anderson Manzoli.
“O projeto feito aqui em
Ribeirdo ndo esta errado.
Se olhar as normas, nao ha
erros. Mas a questdo é que
se entendéssemos melhor

a necessidade da popula-
cao fazendo um estudo
um pouco mais aprofun-
dado do comportamento
de quem realmente pre-
cisa usar o onibus, talvez
tivéssemos outro tipo de
solucao”.

A primeira parte do
projeto que estd sendo
implantada na cidade é
o aperfeicoamento do
transporte publico, com
a implantacao de 57 qui-
lometros de corredores
de 6nibus. Contudo, essa
adequacao esta sendo feita
com anos de atraso.

MUDANCAS VIERAM
TARDE

“Qualquer cidade
quando passa de 200 mil
habitantes j4 deveria come-
car a ter um investimento
pesado em transporte pu-
blico urbano. E Ribeirao,
quando chegou aos 200
mil, ndo tinha nem ideia.
A cidade cresceu e foram
deixando para as gestdes
seguintes. E chegamos no
que é hoje, praticamente
um caos”, explica Manzoli.

Junto com as mudan-
cas estruturais do servico,
também estd em vigor a
renovacao total da frota,
com novos veiculos que
possam garantir mais con-
forto a populacgao, o que,
de acordo com a RP Mobi,
deve ser finalizado até ju-
lho de 2024. “As melhorias

sdo0 necessarias, mas até
agora, o Unico ponto que
percebi foi com a nova
frota de veiculos, que tem
se provado boa, mesmo
que presente apenas em
partes”, diz o estudante de
Relacoes Internacionais,
Vinicius Brites.

Um dos principais es-
tudos que da bases ao Plan-
Mob é a tultima matriz de
Origem Destino de Ribeirao
Preto, realizada em 2011,
além do Relatério Geral do
Sistema de Informacdes
de Mobilidade Urbana do
mesmo ano. Sao referén-
cias com mais de dezanos e
que podem ter ficado obso-
letas, mas para o ex-diretor
de mobilidade urbana esse
ndo é o principal problema.
“Nao é nem o atraso na pes-
quisa e sim na implemen-
tacdo. Cidades como Soro-
caba, Sao José dos Campos,
Uberlandia ja tém medidas
como essas hd muito tempo.
E nesse sentido que a cidade
se atrasou”, aponta Renato
Boareto.

MODAIS URBANOS

A integracao entre
diferentes meios de trans-
porte é um dos principais
objetivos do Plano de Mo-
bilidade e para isso ha
propostas para melhorar
a relacao de pedestres e
ciclistas com o transporte
motorizado.

Uma delas, prevista
para ser alcancada até
2030, é aadequagao de 25%
das calgadas do municipio
por meio de medidas como
a criacao de um Plano de
Qualificacao de Calga-
das, que até o momento
nao saiu do papel. Outro
ponto que esta incluso é
a implantacdo de 500 qui-
lometros de ciclovias e ci-
clofaixas. De acordo com
a propria cartilha do Plan-
Mob, antes da aplicagdo do
projeto, a cidade possuia
cerca de 35 quilémetros
desse dispositivo.

Essas propostas sao
uma tentativa de alcancar
um objetivo maior que é
aumentar a variabilidade
do modal de transporte de
Ribeirao Preto. Segundo a
pesquisa Origem Destino,
de 2011, os meios de trans-
porte, na época, eram 52%
por transporte individual
(carros e motos), e 43% por
meios sustentaveis (trans-
porte publico, bicicleta e
a pé).

ONIBUS COMO SOLUGCAO

O objetivo é inverter o
grafico e tornar o uso dos
sustentaveis maioria, re-
presentando 73% do meio
de mobilidade da popula-
¢ao, contra 22% dos indivi-
duais até 2040. “A primeira
coisa é tentar entender a
necessidade de investir pe-
sado no transporte publico,
ele pode ser a salvagdo, mas
continuar investindo no
modelo do carro individual,
ndo vai dar certo”, aponta o
engenheiro Manzoli.

Ainda que aparente-
mente distante, a conclusao
da implantacao dos corre-
dores e faixas de onibus
permitira que outros objeti-
vos do PlanMob entrem em
acao. “Com a rede de cor-
redores € possivel melhorar
a qualidade do transporte
para os usuarios e atrair
mais demanda e, ainda, re-
duzir custos. Entao, conse-
gue-se fazer essa leitura de
melhoria das linhas, com
ainfraestrutura ja implan-
tada. Agora é avancar com
arede de caminhabilidade,
olhar os deslocamentos em
curtas distancias”, destaca
Boareto.
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FALTA DE ACESSIBILIDADE NAS
CALCADAS E DESAFIO PARA PEDESTRES

Calcadas sem manutencao colocam em risco idosos e pessoas com deficiéncia

Gabriela Antonieti

Enquanto para al-
guns pode parecer ape-
nas uma questdo de co-
modidade, para muitos
a falta de atencdo da
Prefeitura de Ribei-
rdo Preto em relacdo a
acessibilidade das cal-
cadas é um obstdculo
que limita a mobilidade
e a independéncia dos
cidaddos.

Um exemplo disso é
a histéria de Marli Vitéria
da Silva Ignacio, que aos
79 anos sofreu uma queda
enquanto ia a uma con-
sulta médica. Tropecou
em um declive na cal¢cada
de uma das avenidas mais
movimentadas da cidade, a
Presidente Vargas, na altura
do edificio Time Square, e
acabou ferindo o rosto.

“Estava a caminho
do meu retorno médico
quando de repente estava
no chao, com o rosto ma-
chucado. Minha filha ten-
tou me ajudar a levantar,
mas nao conseguiu sozi-
nha. Entdo, pediu ajuda a
um rapaz que estava por
perto, e juntos consegui-
ram me erguer’.

Desde o incidente,
os quatro filhos de Marli
nao permitem mais que
a mae saia sozinha com
medo de que outro tombo
ou algo mais grave acon-
teca. “Como trabalham
em tempo integral, acabei

me tornando dependente
deles e meus passeios di-
minuiram drasticamente,
resultando em uma vida
bem menos ativa do que
tinha antes”.

UM DIREITO GARANTIDO
POR LEI

De acordo com a Lei
Municipal N° 1.232/99,
Artigo 1°, as calcadas de
Ribeirdo Preto devem ofe-
recer seguranga aos pedes-
tres, garantindo a possi-
bilidade de ir e vir, sendo
isso de responsabilidade
dos proprietarios das casas
e terrenos.

A norma ABNT NBR
9050, por sua vez, estabe-
lece diretrizes para diver-
sos aspectos da acessibili-
dade, tais como dimensoes
de rampas, largura de cal-
cadas, altura de degraus,
entre outros. Seu objetivo é
promover um modelo ideal
de estrutura para propor-
cionar atodos os cidaddos a
oportunidade de desfrutar
dos espagos publicos e pri-
vados de forma auténoma
e segura. No entanto, nos
dias atuais, encontramos
calcadas estreitas, mal con-
servadas, obstruidas por
obstaculos ou sem rampas
de acesso.

Para Marina Vieira, es-
tudante de Fisioterapia da
Universidade de Sao Paulo
(USP) em Ribeirao Preto,
deslocar-se pela cidade é
uma grande dificuldade.

Ela enfrenta desafios
significativos devido a sua

condicao de mobilidade
reduzida. Isso porque Ma-
rina utiliza uma scooter
- cadeira de rodas motori-
zada - para se locomover,
e a auséncia de acessibili-
dade nas calcadas por onde
precisa passar diariamente
dificulta essa acao.

“Antigamente, as
pessoas com alguma de-
ficiéncia fisica eram fre-
quentemente vistas como
incapazes, como se nao pu-
dessem participar de ativi-
dades de lazer cotidianas,
como passeios ao centro e
parques. Felizmente a rea-
lidade mudou e podemos
estar presentes em todos
os lugares. Porém, devido
as condigOes precarias em
que se encontram as cal-
cadas de Ribeirao Preto,
esse cendrio ndo acontece
como esperado”, desabafa
Marina.

Embora manter as cal-
cadas em bom estado de
uso e dentro das normas
seja de responsabilidade
dos proprietarios, condo-
minios e empresas, o ve-
reador Marcos Papa deixa
evidente a necessidade da
participacdo ativa do or-
gdo publico, assegurando
o cumprimento da lei que
regulamenta a qualidade
das vias.

“A falta de acdo por
parte da prefeitura é notd-
ria. Nesse caso, € necessa-
rio reportar a situacao ao
Ministério Publico, o qual
também precisa adotar me-
didas mais firmes diante

do descumprimento da
legislacao”.

ACIDENTES PODERIAM
SER EVITADOS

E ndo é apenas a au-
séncia de acessibilidade
nas calgcadas que causa
transtorno para os pedes-
tres. Os motoristas também
sofrem com essa falta de
cuidado, pois o mau estado
das calcadas contribui para
o aumento de acidentes de
transito. Com calcadas es-
treitas, esburacadas e mal
reguladas, os pedestres se
veem encurralados, sendo
forcados a caminhar pela
lateral ou até mesmo pelo
meio da rua ou ciclovia,
aumentando o risco de
incidentes.

Marina relata que di-
versas vezes tem que re-
correr a rua para conseguir
transitar com sua scooter.
“A falta de acessibilidade
ja comeca quando saio de
casa. Muitas vezes, sou
obrigada a ir para a rua, o
que se torna perigoso, prin-
cipalmente quando é uma
avenida movimentada”.

AS ESTATISTICAS
COMPROVAM

Com base em pesquisa
realizada pela Prefeitura de
Ribeirao Preto em 2023,
fica evidente que os pe-
destres ocupam a posicao
de segundo grupo mais
afetado por acidentes de
transito, atras somente dos
motociclistas. Esse dado re-
forca a urgéncia de adotar
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medidas para garantir a
seguranca dos que se lo-
comovem a pé.

Para a professora de
Arquitetura e Urbanismo
da Universidade de Ribei-
rao Preto - Unaerp, Rose
Elaine Borges de Melo, “s6
existe a possibilidade de
melhoria, se a gente tiver
uma conscientizacao disse-
minada. Para isso, devemos
oferecer visibilidade maior
sobre esses temas, para que
a populacao tenha uma no-
¢do mais bem definida dos
nossos direitos e deveres,
coisa que, infelizmente, ndo
acontece como deveria”.

Para isso, é necessa-
rio tornar as calgadas de
Ribeirdo Preto acessiveis a
todos que desejam e preci-
sam transitar por elas. Para
a professora, ndo bastam
apenas medidas governa-
mentais. E crucial uma
conscientizacao da socie-
dade sobre a importancia
de se colocar no lugar do
préximo, levando em con-
sideracao todas as formas
de limitacoes.

Rose afirma ser funda-
mental que o cidad@o esteja
ciente das leis que regem
seu municipio, sendo ne-
cessario também reforcar
essas informacdes diante
da falta de adesdo as nor-
mas. Para facilitar as de-
nuncias em relacdo a falta
de cuidado com as calca-
das na cidade de Ribeirao
Preto, os moradores po-
dem recorrer ao canal ofi-
cial pelo site: mpsp.mp.br
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IMPLANTACAO DE CORREDORES DE ONIBUS
COMPLICA COMERCIANTES NO IPIRANGA

Corredor exclusivo na avenida D. Pedro I: nenhum carro estacionado, falta de pedestres, pouco movimento e comércios fechados

Analice Candioto

O Programa Ribei-
rdo Mobilidade implan-
tou 35 faixas de onibus
que melhoraram aloco-
mocdo dos ribeirdo-pre-
tanos. Mas, comercian-
tes e moradores dessas
ruas e avenidas recla-
mam dos prejuizos.

Criados com o intuito
de trazer qualidade de vida
e melhorar o transporte co-
letivo, o transito de carros
e motos e o deslocamento
de pedestres e ciclistas,
os corredores norte-sul
e leste-oeste ja estdo em
funcionamento.

Em sua fase final, o
Programa ainda prevé a
finalizacdo dos corredo-
res nas avenidas Treze de
Maio, Costabile Romano e
Presidente Kennedy, for-
mando o eixo leste-oeste,
até setembro de 2024.

Segundo a Prefeitura
de Ribeirdo Preto, o projeto
renovou o asfalto de cerca
de 700 quilémetros, be-
neficiando 120 bairros da
cidade. Além disso, busca
trazer comodidade para
toda a populacdo. “Esse
grande conjunto de obras
vidrias garante agilidade,
acessibilidade e seguranca
para quem transita na ci-
dade”, aponta a prefeitura.

Porém, ndo tem sido
considerado eficiente para
toda a populacdo. No caso
da Avenida Dom Pedro I,

conhecida como um forte
polo comercial, muitos
comerciantes reclamam e
apontam que a faixa exclu-
siva para 6nibus e a conse-
quente drea azul implan-
tada nas ruas adjacentes a
avenida tém prejudicado o
comércio no local.

OS FREGUESES SUMIRAM

“O numero de clientes
diminuiu drasticamente,
cerca de 70%. As pessoas
nao param mais aqui para
comprar e quando preci-
sam de algo vdo para uma
loja que tenha estaciona-
mento ou que seja de facil
acesso” aponta Gabriel So-
ares, vendedor de umaloja
de tintas na avenida.

Outro problema para
os comerciantes € a ques-
tao da carga e descarga de
mercadorias. Com a exclu-
sividade da faixa de 6nibus,
os veiculos sdo proibidos
de estacionar.

MERCADORIAS NO BRACO
Joao Paulo Montece-
lio, gerente de um pet shop,
diz que aloja recebe tonela-
das de racao. “Os fornece-
dores param a um quartei-
rdo de distancia e carregam
as mercadorias no braco”.
Caso o motorista seja fla-
grado estacionado na faixa,
pode ser penalizado com
multa de 293,47 reais e sete
pontos na CNH (Carteira
Nacional de Habilitagao).
Até mesmo a colocacdo
da area azul néo resolveu
o problema. “A area azul

66

Muitos
comerciantes
reclamam que
a area azul tem
prejudicado o
comercio local.

s6 atrapalhou, tanto para
quem mora quanto para
quem usa a avenida. Os to-
tens ficam super longe, s6
tem um a cada dois ou trés
quarteirdes. Eu mesma ja
parei meu carro na minha
garagem e fui multada”,
aponta Crislaine Gomes,
que comercializa alimentos
derivados de milho.

No caso dos morado-
res, a situacdo fica ainda
mais complicada. Neide
Rodrigues, uma senhora de
85 anos que mora na ave-
nida ha 60 anos, enfrenta
dificuldades para receber
seus parentes que nao tém
mais onde estacionar. Além
disso, como sua casa nao
tem recuo em relagao a cal-
cada, ficando diretamente
em frente ao corredor, a
velocidade dos 6nibus des-
cendo a avenida gera inse-
guranc¢a. “Os Onibus pas-
sam correndo e até mesmo
0s carros que ndo respeitam
a faixa exclusiva. Meu filho
teve até que colocar prote-
tores de calcada na frente
de casa, para nos prevenir
de algum acidente”.

Segundo o gerente do

pet shop, deveria haver um
melhor planejamento por
parte da Prefeitura, j4 que
agora nao tem mais como
voltar atras, pois muitos co-
mércios que ja fecharam,
ndo irdo reabrir. A ACIRP
(Associacao Comercial e In-
dustrial de Ribeirao Preto)
até sugeriu algumas medi-
das ao poder publico para
que os comerciantes nao
ficassem tdo prejudicados.

E TARDE PARA SUGESTOES
Algumas medidas
eram focadas na avenida
Dom Pedro, por meio da
reorganizacdo da estrutura
de vias paralelas aos corre-
dores de 6nibus. E como
forma de dar suporte a cir-
culacao de veiculos, as ruas
Maranhao e André Rebou-
¢as poderiam servir para
melhoria do fluxo. Outra
sugestao foi a adocao de ex-
clusividade de trafego no
corredor de 6nibus apenas
nos horarios de pico, libe-
rando seu uso em horarios
intermediarios.

O superintendente
da ACIRP, Paulo Roberto
Laimgruber, afirma que
70% das empresas fecha-
ram pela queda do movi-
mento que as deixou en-
dividadas. Apesar de todas
essas medidas propostas,
grande parte das ideias ndo
foi acatada. “Poucas delas
foram para frente. Nos
apresentamos tudo com
exemplos de outros muni-
cipios, nada foi achismo,
mas infelizmente nada
disso foi ouvido”, diz.
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DECISOES UNILATERAIS

Segundo Laimgruber,
aavenida Dom Pedro I ndo
possui grandes empresas
comerciais. “Sao peque-
nos mesmo, que depen-
dem do movimento didrio
para quitar suas contas e
obrigagdes trabalhistas”.
O superintendente opina
que as decisoes foram uni-
laterais, tomadas por uma
administracdo municipal
que parece nao aceitar ou-
tras opinides. “Se fecham
em uma redoma. A res-
posta deles era sempre a
mesma: vamos primeiro
implantar. Mas, nds ja le-
vavamos exemplos de que
nao deram certo. Qual
a dificuldade de vir com
outra alternativa para o
transporte coletivo?”

Para o superinten-
dente, a solucdo seja a
faixa preferencial ao invés
da exclusiva, ja que os 6ni-
bus tém seus hordrios de
pico.“Depois disso o fluxo
diminui, entao porque sa-
crificar uma pista inteira
para um fluxo de coletivo
tdo pequeno”.

66

Segundo Acirp,
70% das empresas
fecharam pela
queda do
movimento

que as deixou
endividadas.
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MESMO COM PROBLEMAS, APLICATIVO
INFORMA E AJUDA NO USO DOS ONIBUS

Pedro Henrique Scapin

O Cittamobi, apli-
cativo de acompanha-
mento das linhas de
onibus em Ribeirdo
Preto, continua gerando
controveérsias entre os
usudrios.

O mecanismo tecno-
légico criado para facilitar
a vida do cidaddo e permi-
tir acesso online rapido ao
trajeto dos 6nibus e tempo
de espera nos pontos nem
sempre funciona bem. Ha
quem goste da funcionali-
dade e ha quem enxergue
problemas. De acordo com
o site da Prefeitura Munici-
pal, o Cittamobi registrou
um total de 3,9 milhdes de
visualizacOes em janeiro,
referindo-se a quantidade
de vezes que o usudrio en-
trou no aplicativo para visu-
alizar e consultar horérios
e outras informacoes.

Criado em 2014, o
aplicativo foi desenvolvido
pela empresa Cittamobi
Desenvolvimento em Tec-
nologia e, atualmente, é
utilizado em diversas cida-
des brasileiras, incluindo
Ribeirdo Preto.

A atualizacao das in-
formacdes sobre a chegada
em tempo real dos 6nibus
sao cedidas pelo consdrcio
operador do transporte
coletivo na cidade. Em Ri-
beirao Preto, a RP Mobi,
autarquia municipal que
administra o transito, é a
responsavel pela supervi-
sdo do aplicativo e realizar
as atualizacoes conforme as
operagoes das linhas exis-
tentes no municipio.

O Cittamobi tem como
funcdo principal atualizar
em tempo real os trajetos,
modernizando as formas de
informar ao cidadao o ho-
rario que o 6nibus chegara
ao ponto. Assim, o usuario
pode minimizar o tempo de
espera no ponto de parada.

Mesmo com a evolugao
tecnolodgica chegando até
as linhas de 6nibus, ocor-
rem alguns contratempos
e instabilidades. Em alguns
casos, a funcgdo que deveria
mostrar a localizacdo e o
tempo estimado de chegada
no ponto, falha.

José Mauro de Aradgjo,
diretor de Transporte da RP
Mobi, fala sobre as atualiza-
coes que ja estdo ocorrendo
dentro do municipio, ga-
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Aplicativo no celular de um usuéario de transporte coletivo: atraso na atualizacdo das informacoes

rantindo que as mudancas
sejam eficazes para aten-
der as necessidades dos
usuarios do aplicativo de
transporte coletivo.

“O programa busca
sempre estabelecer as
informacodes de todas as
linhas em operacao na ci-
dade. O sistema visa sem-
pre retratar as informacdes
em tempo real”. Segundo o
diretor, ha casos especifi-
cos que podem registrar va-
riacoes de tempo de apro-
ximadamente dois minutos
de atraso ou adiantamento.

CITTAMOBI E
RESPONSAVEL

Os incidentes ocorri-
dos sdo responsabilidade
da empresa supervisora
do aplicativo em Ribeirao
Preto, que deve ficar por
dentro do que esta ocor-
rendo e errado para as
manutengoes e melhores
experiéncias dos milhares
de cidaddos que utilizam o
Cittamobi.

As atualizagOes devem
ser realizadas quando algo
no sistema esta gerando
problema ao cidadao. Se-
gundo Carlos Alberto Oli-
veira, motorista de 6nibus
ha 26 anos, as reclama-
¢cOes sempre sdo reporta-
das a RP Mobi. “Via e-mail
ou aos nossos chefes,
pessoalmente”.

Embora haja avanco
tecnoldgico e beneficios
para o acompanhamento
das linhas de 6nibus de
forma virtual, erros e ocor-
réncias sdo inevitaveis. Por
se tratar de um sistema que

mexe com horarios, poucos
segundos desatualizados ja
prejudicam a entrada no
trabalho ou a volta para
casa dos cidadaos.

Quem, geralmente,
ouve os desabafos da po-
pulacdo sobre os prejuizos
que o app traz, sdo os mo-
toristas. “O monitoramento
via aplicativo melhorou e
muito para o usuario, mas
as reclamacgdes existem
todos os dias, até porque
uma vez ou outra ocorrem
falhas, isso é normal. Ele
nao é 100% correto, e os
motoristas ouvem mui-
tas reclamacgoes por isso”,
afirma Oliveira.

O sistema busca in-
formar o usuario com o
maximo de informacdes
atualizadas, incluindo um
sistema de alertas, para
que a empresa responsavel
nao gere atrasos na progra-
macao do cidadao, explica
o diretor Aratijo, mesmo
salientando que algumas
falhas existem.

DIFERENTES VISOES
Usuarios relatam suas
experiéncias com o Citta-
mobi. Um jovem que traba-
lha como assistente social
e que usufrui do aplicativo
para se locomover pela ci-
dade, fala que “até agora,
em questao do hordrio, ele
tem uma precisdao muito
boa”. Contrapondo-o, um
estudante do Ensino Médio
fala da importancia do pro-
grama em relagdo a infor-
magao dos horarios que os
onibus chegardo aos pon-

tos, porém relata que “no
centro, eu tenho problema
na pontualidade, com uns
dez minutos de atraso”.
Para especialistas em
informatica, falhas em apli-
cativos podem ser conside-
radas normais, pois todo sis-
tema apresenta defeitos e,
se forem feitasmanutengoes
técnicas havera evolucoes
notadas pelos usuarios.
Pedro Gomes, funcio-
nario no departamento de
TI em uma instituicao de
ensino superior e usuario
do transporte urbano desde
os 11 anos de idade, diz que
a plataforma de linhas on-
line veio para acrescentar,
porém ha alguns obstacu-
los quanto a sua utilizagdo.
Gomes explica que o
aplicativo traz informacoes
sobre o posicionamento do
onibus, a aproximagcao dele
e se ele estd atrasado ou
ndo. Segundo o profissio-
nal, sdo informacdes extre-
mamente importantes hoje
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Nos terminais, painel informa linhas e horarios
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Foto:Pedro Henrique Scapin

em dia, ja que o tempo esta
cada vez mais escasso. Eu
posso citar dois defeitos:
nem sempre ele traz a po-
sicdo atualizada do 6nibus.
Tem hora que o GPS em
tempo real estd indicando
alocalidade e o tempo que
vai demorar para chegar,
mas tem hora que esse me-
canismo ndo funciona. O
outro problema é quando
o Onibus estd se aproxi-
mando do ponto, mas a li-
nha daquele coletivo esta
offline e informa uma
previsdao de chegada com
erro. Quando se aproxima
do ponto, essa previsao rei-
nicia e joga para a préxima
rota. Entdo isso pode con-
fundir algumas pessoas”.

Entre queixas e elo-
gios, a reportagem do Jor-
nal do Onibus identificou
que o Cittamobi é uma
ferramenta que oferece
uma melhor experiéncia
no transporte urbano de
Ribeirdo Preto.

Scapii
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“CADE MEU CELULAR? EU VOU LIGAR
PRUM OITO ZERO”

Ana Clara Casotti

“Cadé meu celular?
Eu vou ligar prum oito
zero”, é o que canta Elza
Soares na musica Maria
de Vila Matilde.

O numero apresen-
tado na canc¢ao é de um dos
meios de denuncia a vio-
léncia doméstica, o Ligue
180, do servico de dentn-
cias da Central de Atendi-
mento da Mulher, que pode
ser utilizado por qualquer
pessoa, gratuitamente e
a qualquer momento, de
forma anénima.

Dados de uma pes-
quisa do DataSenado, em
parceria com o Observatd-
rio da Mulher Contra a Vio-
léncia (OMV), mostra que
as mulheres, além da vio-
léncia doméstica, sofrem
com abusos psicoldgicos,
morais, fisicos, patrimo-
niais e sexuais. Das 21 mil
mulheres consultadas, a
mais recorrente é o abuso
psicoldgico, que atinge 89%
das vitimas.

As questoes social e ra-
cial também tém grande in-
fluéncia quando o assunto
é violéncia. A pesquisa res-
salta que mulheres com
menor renda tendem a
ser as principais vitimas
de violéncia.

A advogada Marina
Camargo, promotora Le-
gal pela Casa da Mulher,
associacdo autonoma que
atende, orienta e encami-
nha mulheres em situacao

de violéncia e vulnerabili-
dade para a Rede de Aten-
dimento da cidade e regido,
afirma que essas questoes
se afetam de maneiras cru-
zadas, por uma sobreposi-
cao de fatores como raca,
género e baixa renda.

Marina ainda chama
a atenc¢ao para a violén-
cia contra meninas, ainda
muito frequente no Brasil.
No primeiro semestre de
2020, auge da pandemia
de Covid-19, foram regis-
tradas, através dos canais
oficiais de denuncia, 4.347
dentncias de abuso sexual
contra meninas de até 14
anos. Em Ribeirdo Preto,
de janeiro a dezembro de
2023, o Servico de Atencao
a Violéncia Doméstica e
Agressao Sexual (Seavi-
das), servico do Hospital
das Clinicas da FMRP USP,
registrou 97 atendimentos
a meninas de idades entre
14 e 17 anos.

ATENDIMENTO
AS VITIMAS

O atendimento a me-
ninas e mulheres vitimas
de violéncia pode ser rea-
lizado em hospitais e Uni-
dades Basicas de Saude,
as UBS, ou Unidades de
Pronto Atendimento, as
UPAs. No entanto, Ribeirao
Preto e 26 cidades da regiao
contam com um Servigo
especializado em atendi-
mento a vitimas de violén-
cia doméstica e agressido
sexual, o Seavidas.

Em funcionamento
desde abril de 1999, o Ser-

vico de Atencao a Violéncia
Doméstica e Agressao Se-
xual (Seavidas) é financiado
pelo Governo do Estado de
Sao Paulo. Com uma equipe
multidisciplinar, o Servico
atendeu, em 2023, 661 mu-
lheres vitimas de violén-
cia com idades a partir de
zero anos. Destas 661, 393
tinham até 13 anos e 11
meses, e 171 eram adultas
a partir de 18 anos.

Responsavel pelo Sea-
vidas, a médica Renata Ab-
duch afirma que a violéncia
é um problema multiseto-
rial da saude publica, o que
torna como diretriz do ser-
vico trabalhar em parceria
com drgaos que contribuam
para aintegridade deste tipo
de atendimento. “Um dos
principais desafios é sen-
sibilizar as pessoas para a
identificacao dos diversos ti-
pos de violéncia, proporcio-
nando intervencgoes o0 mais
rapido possivel, reduzindo
os impactos que a violéncia
pode causar na vida destas
pessoas”, afirma.

Em relagdo ao atendi-
mento a vitimas de violéncia
no Seavidas, Renata afirma
que qualquer vitima pode
ser encaminhada ao Servico,
apos serem atendidas pela
Unidade de Emergéncia do
Hospital das Clinicas da USP,
quando em casos de violén-
cia recém ocorrida ou em
casos de violéncia aguda
ocorrida em até cinco dias.
Apds o prazo, o encaminha-
mento pode ser feito pelas
Unidades Basicas de Saude
(UBS) e Unidade de Saude
da Familia.
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Em casos de abuso se-
xual, o atendimento em até
cinco dias apds a agressao,
de acordo com Renata, se-
gue o Protocolo Clinico e
as Diretrizes Terapéuticas
definidas pelo Ministério
da Satde. “Sao oferecidas
medicacdes para infeccao
pelo HIV, hepatites virais
e outras Infeccoes Sexu-
almente Transmissiveis
(ISTs), como Sifilis e Go-
norréia, anticoncepgao de
emergéncia e acolhimento
psicossocial”, destaca.

Esse primeiro aten-
dimento é realizado pela
Unidade de Emergéncia do
HCFMRP, sem a necessidade
das vitimas serem encami-
nhadas para outros locais
para serem atendidas.

CANAIS DE DENUNCIA
Sancionada em 7
de agosto de 2006, a Lei
n°11.340/2006, também
conhecida como Lei Maria
da Penha, foi criada para
proteger mulheres vitimas
de violéncia doméstica e

familiar. A lei leva o nome
da farmacéutica Maria da
Penha, vitima de diversas
agressoes de seu marido
que, em 1983, apos levar
um tiro de espingarda, fi-
cou paraplégica.

Duas décadas depois, 0
caso foi solucionado no ano
de 2002 e o Brasil foi conde-
nado pela Corte Interameri-
cana de Direitos Humanos
por omissdo e negligéncia e
teve de assumir o compro-
misso de reformular suas
leis e politicas em relagdo
a violéncia doméstica.

No Brasil, a Lei Maria
da Penha é o meio mais
eficaz de combater a vio-
léncia contra mulheres. De
acordo com Patricia Buldo,
delegada da Delegacia de
Defesa da Mulher de Ribei-
rdo Preto, em momentos de
emergéncia, a vitima deve
acionar o 190, numero da
Policia Militar.

Além disso, podem
realizar o boletim de ocor-
réncia tanto de forma pre-
sencial, em uma delegacia,
quanto de forma on-line,
pelo site da Delegacia Ele-
tronica da Policia Civil. A
denuncia pode ser feita
ainda através do Disque
Direitos Humanos - Dis-
que 100. A delegada ainda
diz que um advogado pode
pedir medida protetiva para
avitima em uma delegacia.
Essa medida é emitida por
um juiz em até 24 horas.

Segundo Patricia, a me-
dida protetiva “é uma acao
rapida, ndo imediata, mas
é um prazo bem curto, e o
autor é intimado e notifi-
cado dessa medida”. Caso
a medida seja quebrada e
o agressor seja flagrado se
aproximando da vitima, ele
é preso sem direito a fianca.

Central de Atendimento da Mulher

Disque Direitos Humanos

Policia Militar
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MOTORISTAS DENUNCIAM JORNADA SEM
INTERVALO E CONDICOES INSALUBRES

Ana Clara Parpinelli

As condigcoes de
trabalho e os baixos sa-
larios sdo queixas fre-
quentes dos condutores

Bancos quebrados,
falta de ventilagdo e ar re-
frigerado, onibus velhos e
dificeis de dirigir devido ao
tempo de uso sdo as prin-
cipais reclamacdes feitas
pelos funcionarios. Além
disso, a carga horaria es-
tabelecida por dia vem se
tornando cada vez mais
alvo de descontentamento.

Em agosto de 2023,
novos O6nibus com ar-con-
dicionado foram adiciona-
dos as frotas do transporte
coletivo na cidade de Ribei-
rao Preto, entretanto a atu-
alizacao dos veiculos vem
ocorrendo de forma lenta.
Um motorista, de 48 anos,
de uma linha que ainda ndo
recebeu os novos carros ,
explica que a alta tempera-
tura na parte da frente do
veiculo continua incomo-
dando. “Conforto ndo tenho
nenhum, minha cadeira é
péssima e a temperatura é
super quente. Enquanto 14
fora faz 30 graus, dentro do
onibus faz 42”.

PREJUIZOS A SAUDE

O motorista também
menciona os problemas
fisicos que tudo isso acar-
reta. “A manutencao é feita
diariamente, mas como 0s
onibus sdo velhos, apresen-
tam problemas também
diariamente. Sofro com
dores na coluna, pernas e
bragos devido as péssimas
condic¢des, pois trabalho
num veiculo antigo.”

De acordo com Mar-
celo Ledo, do Sindicato dos
Empregados do Transporte
Urbano de Ribeirao Preto
(Seeturp), as principais
denuncias sdo em relacdo
aos bancos onde chegam a
ficar sentados ininterrup-
tamente por seis horas,
embora os motoristas di-
zem fazer jornadas de até
12 horas. Porém, alega que
os funcionarios fazem um
check list antes de iniciar a
jornada e, surpreendente-
mente, defende o consorcio
Pr6-Urbano justificando que
os veiculos passam por re-
visdo todos os meses.

A empresa municipal
que atualmente cuida da
fiscalizacdo dos 6nibus
de transporte publico da
cidade é a RP Mobi. Con-
tatada, afirmou que “seus
agentes do Departamento
de Fiscalizagao de Trans-
porte tém realizado, dia-
riamente, vistorias nos
Onibus urbanos, em espe-
cial nas condigoes estrutu-
rais dos veiculos. Quando
constata qualquer falha no
funcionamento, notifica

o consorcio ProUrbano
para que o reparo seja re-
alizado”. Questionado, o
consorcio ProUrbano ndo
se manifestou até o fecha-
mento desta reportagem.

BAIXO SALARIO

Em 2024, o piso sa-
larial dos motoristas de
transporte urbano é de
R$2.801,75, para uma jor-
nada diaria de sete horas e
vinte minutos. “Minha opi-
nido é que nosso saldrio seja
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compativel com a jornada
de trabalho. Pois fazemos
horas extras para comple-
mentar nosso salario”. Com
isso, as jornadas de trabalho
se excedem e o trabalho fica
ainda mais cansativo.

A reportagem do Jor-
nal do Onibus entrevistou
também outro motorista,
de 44 anos, que reclama da
falta de intervalos durante
a jornada, que muitas ve-
zes ndo acontecem. “Mi-
nha jornada de trabalho

durante a semana é de 9 a
10 horas. Sdbado, domingo
e feriados é de 12 horas.
Nao tenho intervalo”. Em
Ribeirdo Preto, esses pro-
fissionais tém, por lei, uma
folga semanal, sendo a ro-
tina de trabalho uma folga
a cada cinco dias, e domin-
gos alternados.

SEM LOCAL PARA
INTERVALOS

O Sindicato afirma
que durante a jornada sdo
feitos intervalos de 10 a 15
minutos. Contudo, na pra-
tica, segundo os motoris-
tas, com os atrasos e tran-
sitos enfrentados durante
o trajeto, fica inviavel fazer
as paradas.

Outro ponto a ressal-
tar é que as pausas sdo
feitas no percurso, nos ter-
minais urbanos, impossi-
bilitando os motoristas de
descansarem em um local
confortavel.

Sendo uma profissdo
desgastante e que lida dire-
tamente com a seguranca
e o dia a dia da populacao,
essas condicdes se tor-
nam uma preocupacao
dos funcionarios “O prin-
cipal desafio, juntamente
com o horario que tenho
que cumprir, é lidar com
o temperamento de cada
passageiro. Minha jornada
de trabalho é cansativa e
estressante, pois traba-
lho muitas horas trans-
portando vidas”, afirma o
primeiro motorista citado
nesta reportagem.

|

FACA JORNALISMO
NA UNAERP

O melhor e mais completo de toda a regiao

1° curso de Jornalismo do estado de Sao Paulo
entre 74 instituicoes publicas e privadas
avaliadas no Enade / CPC MEC 2022

Acesse e conhecga produc¢des de alunos
do Jornalismo UNAERP: jornalismounaerp.com.br

e

unaerp
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ADOLESCENTES E RABEIRAS: VIDAS EM
RISCO, DESIGUALDADE EM EVIDENCIA

Lauriany Braguino

Ribeirdo Preto re-
gistrou em 2023 nove
acidentes fatais envol-
vendo ciclistas, con-
forme relatorio do In-
Jfosiga, uma plataforma
de dados sobre aciden-
tes de trdnsito.

De acordo com repor-
tagens publicadas sobre
esses acidentes, a maioria
das vitimas sdo adolescen-
tes que pegavam rabeiras
em Onibus. Essa pratica é
arriscada e comum, princi-
palmente nas ruas da zona
Norte da cidade.

A realidade dos jovens
que praticam a rabeira é
complexa. Para muitos,
essa é a Unica maneira
de chegar a escola, enfre-
tando longos trajetos de
bicicleta em uma cidade
onde o acesso ao trans-
porte publico é limitado e
as tarifas sao um obstaculo.

“Tinha vezes que eu

precisava pegar rabeira
para chegar no horério.
As vezes batia o cansaco
de pedalar tanto tempo. Na
hora, ndo pensava muito
nos riscos”, comenta um
jovem, hoje com 19 anos,
que na adolescéncia pe-
gava rabeira em 6nibus.
Daniel Cassio de As-
sis, instrutor de formacao
demotoristas, explica que
ha varios riscos associados
a essa pratica, nao apenas

para os ciclistas. “Além da
propria queda, o jovem
pode atropelar pedestres,
principalmente quando se
soltam de tras do veiculo e
fazem uma conversao ou-
desvio de rota”, comenta.

Além dos riscos a vida,
alguns também se envol-
vem em outras atitudes que
sdo prejudiciais, como 0s
casos de agressdo e van-
dalismo aos veiculos. Essa
reacao acontece principal-

mente se o0 motorista nao
autoriza a rabeira ou nos
novos 6nibus onde ndo ha
lugar para segurar.

“Quando nao tem o
embate com o motorista,
elesjogam pedras de longe.
Acontece bastante das pe-
dras atingirem os passa-
geiros também. Ou entao,
eles quebram as lanternas
dos 6nibus”, relata um mo-
torista que ndo quer ser
identificado.

Somente em 2023,
mais de 120 ocorréncias de
vandalismo em 6nibus fo-
ram registradas em Ribei-
rao. Muitos se questionam
0 que motiva os jovens a
correr tantos riscos e reagi-
rem com violéncia quando
confrontados.

“A gente se sente meio
injusticado. Ja temos pou-
cas coisas e com a chegada
dos novos Onibus, tiraram
mais uma. Era algo que
estdvamos acostuma-
dos,” comenta um ciclista
adolescente.

A auséncia de puni-
coOes especificas para ra-
beirano Codigo de Transito
Brasileiro (CTB) levanta du-
vidas sobre como abordar
o problema.

“Apenas a existéncia da
lei ndo sera capaz de evitar
acidentes, mas atitudes co-
laborativas, responsaveis
e solidaria podem evitar
transtornos e sinistros no
ambito familiar, na socie-
dade e também no transito”,
defende o instrutor Daniel.

A NOVIDADE DAS FAIXAS EXCLUSIVAS
CONTINUA GERANDO POLEMICA

Ana Laura Barros

A implementacdo
dos corredores exclusi-
vos de Onibus em algu-
mas avenidas de Ribei-
rdo Preto tem causado
controvérsia entre os
motoristas da cidade.
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A reformulacdo do
sistema de transporte co-
letivo de Ribeirao Preto,
realizada pela Prefeitura
Municipal por meio da RP
Mobi, determinou a cria-
¢ao de corredores exclu-
sivos, sendo os principais
deles o Norte-Sul e o cor-
redor Oeste.

Segundo Alcides Lo-
pes de Souza Filho, moto-
rista e vice-presidente do
Sindicato dos Empregos
do Transporte Urbano de
Ribeirdo (Seeturp), a im-
plantacao das faixas de
Onibus garante mais flui-
dez no percurso feito pelos
coletivos, mas gera trans-
torno para carros e motos
que nao podem transitar
por elas.

A implantacdo das fai-
xas sobrecarrega o transito
para os demais veiculos,
e na percepcao dele, au-
menta o engarrafamento
de carros de passeio, espe-
cialmente nos hordrios de
pico, como o final da tarde.
“Infelizmente, em Ribei-
rdao, acabam nao sendo
adequadas”, reclama ele.

Para outros motoris-
tas de veiculos de passeio

ouvidos pela reportagem,
ha ainda uma reclamacao
a respeito das faixas. “Al-
gumas sao exclusivas para
Onibus, outras sao prefe-
renciais. A sinaliza¢do nao
é adequada e muitas vezes,
o motorista se confunde e
acaba sendo multado.”

Ja para os motoristas
de 6nibus, a experiéncia
ap6s a implantacao dos
corredores tem sido posi-
tiva, principalmente no to-
cante ao tempo necessario
para arealizacdo do trajeto
completo, que ficou mais
rapido e seguro, mesmo
que muitos condutores de
veiculos de passeio ainda
desrespeitem e transitem
tranquilamente pelas fai-
xas de transporte coletivo.

Além disso, a expe-
riéncia dos usudrios do
transporte publico da ci-

dade também estd melhor.
Segundo dados divulgados
pela Prefeitura Municipal,
em novembro de 2023, a
cidade registrou aumento
de 44% no namero de via-
gens diarias, impulsionado
pela implantacdo de duas
novas linhas estruturais
(901 e 910) e incluiu 55 no-
vos horéarios para atender
os moradores de bairros da
zona Leste e Norte que pre-
cisam viajar diariamente
até a zona Sul.

Ja na zona Oeste da
cidade, a nova configura-
¢do da linha 903 - Oeste 1
(anteriormente operada
pela linha 808) ocasionou
um aumento de 49,6% na
quantidade de viagens di-
arias, passando de 63 para
125 partidas.
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USUARIOS REIVINDICAM PONTOS DE
ONIBUS MAIS SEGUROS E CONFORTAVEIS

Thiago Cotrim

O programa Ribei-
rdo Mobilidade, que estd
implementando novos
sistemas e vias de loco-
mocgdo, também promete
melhorar os pontos de
onibus.

Longe de serem sim-
ples estruturas de espera,
0 projeto prevé que esses
locais sejam espacos inte-
ligentes e multifuncionais,
impulsionados por avangos
tecnoldgicos, preocupacdes
com acessibilidade e desejo
de promover uma experi-
éncia de transporte publico
eficiente e agradavel.

Porém, as mudancas
ainda estao no comeco e 0s
usudrios de 6nibus conti-
nuam reclamando da ma
iluminacao, estrutura pre-
caria, falta de seguranca
e desconforto. Esperar ou
desembarcar de coletivos,
principalmente a noite,

em bairros ou lugares sem
movimento é um risco
que a maioria dos passa-
geiros tém que enfrentar
diariamente.

Vinicius Botelho, jor-
nalista, ja foi assaltado.
“Uma vez desci (do 6nibus),
e na esquina seguinte fui
abordado por dois caras,
um com uma faca. Apenas
entreguei o que pediram. A
partir dai comecei a voltar

de carona com uma amiga
e nao peguei mais 6nibus”.
Ele acredita que a questdo
da seguranca dos pontos é
s6 um reflexo do problema
de seguranca no geral.
Nao s6 os pontos de
Onibus, mas também nos
arredores, acabam sendo
locais de risco e insegu-
ranca, principalmente
para as mulheres. Kémily
Maciel, estudante de De-

sign Grafico e auxiliar de
marketing, diz que ja foi
cantada no trajeto. “Sem-
pre homens. Ja tive mais
medo, mas hoje demons-
tro mais seguranca. Mas,
como volto a noite pra
casa, minha mae me busca
no ponto, mesmo estando a
apenas duas ruas de casa”.

Também preocupado
com os filhos, José Marcos

Junqueira e sua esposa se
revezam para buscar os fi-
lhos no ponto, pois eles vol-
tam para casa por volta das
23 horas. “Tenho um filho
e uma filha que trabalham
durante o dia e estudam a
noite, e mesmo tendo um
ponto de O6nibus relativa-
mente proximo de casa, é
mais seguro”.

O site da Prefeitura
informa que desde o se-
gundo semestre de 2023
vém sendo implantados
novos pontos com camera
de seguranca, entrada USB,
wifi, nova iluminacao e
estrutura mais moderna,
além da acessibilidade e
piso tatil para os PCDs.

Marcelo Galli, dire-
tor superintendente da
RP Mobi, diz que “as es-
tacoes foram projetadas
para agilizar o embarque
e desembarque dos passa-
geiros nos corredores de
Onibus, além de garantir
mais segurancga, conecti-
vidade e conforto”.

EM 4 MESES, JA SAO 87 RECLAMACOES
CONTRA O TRANSPORTE PUBLICO EM RP

Quadro Analitico de Reclamacdes
(primeiro trimestre 2024)

Laura Gongalves

Os usudrios de oni-
bus de Ribeirdo Preto
registraram 87 recla-
macoes que podem ter
provocado algum tipo
derisco ou ferimento em
passageiros.

Foram contabilizadas
40 reclamacoes sobre aci-
dentes no transito, 17 sobre
o excesso de velocidade e
18 sobre superlotacao. Es-
sas queixas estao disponi-
bilizadas em um grafico
na darea de reclamacoes da
pagina digital da Empresa
de Mobilidade Urbana de
Ribeirdo Preto, a RP MOBI,
antiga Transerp.

Freadas bruscas, pre-
senca de criangas e idosos
em pé, falta dos cintos de
seguranca e a arrancada

Horario atrasado 418
Falta de treinamento 207
N&o parada no ponto 171
Tratamento inadequado 65
Acidente de transito 40
Superlotacéo 18
Excesso de velocidade 17
Falha na plataforma elevadora

Uso do celular

Parada fora do ponto

Fonte: RP Mobi

dos 6nibus antes que os
passageiros tenham tempo
de se acomodar destacam-
-se como questoes criticas
que afetam a seguranca
fisica dos usuarios.

Uma passageira, que
prefere nao se identificar,
conta que caiu uma vez
dentro do 6nibus com sua

bebé de colo. “Eu estava en-
trando no 6nibus e ainda
quando eu subia a escada o
motorista acelerou e acabei
caindo. Gragas a Deus nao
foi nada grave, mas pode-
ria ter sido, por isso peco
que as autoridades tomem
medidas eficazes.”
Enquanto os passagei-

ros dependem do transporte
publico como uma forma
essencial de locomocao, a
falta de medidas adequadas
de seguranca coloca-os em
risco diariamente.

Para justificar o pro-
blema, a RP Mobi afirma
que “o transporte coletivo
urbano em diversas cida-
des brasileiras como Ri-
beirdo Preto estabelece a
operagao conforme prevé
o artigo 105 do Cédigo de
Transito Brasileiro (CTB),
que nao exige a obrigato-
riedade do uso do cinto
de seguranca em veiculos
destinados ao transporte
de passageiros, em percur-
sos em que seja permitido
viajar em pé a exemplo das
linhas urbanas de 6nibus”.
Este foi o Unico esclareci-
mento, por email, feito pela
empresa a reportagem.

A usuaria Laura Bal-

duino, que utiliza o trans-
porte publico todos os
dias, conta que tem pre-
senciado incidentes den-
tro dos 6nibus. “Os princi-
pais dizem respeito a falta
de seguranca dentro dos
veiculos. Por néo ter cin-
tos de seguranca, os Oni-
bus acabam contribuindo
para alguns acidentes que
podem ocorret, como que-
das, principalmente de
criancas e idosos”.

Para que as empresas
de 6nibus melhorarem os
cuidados com os passagei-
ros, Laura sugere que to-
dos podem, por exemplo,
“contribuir participando
ativamente da politica e
das pesquisas feitas pela RP
MOBI para verificar o ren-
dimento e funcionalidade
dos transportes publicos
na cidade.”
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ESPACOS PUBLICOS ASPEROS E HOSTIS
IMPEDEM A CONVIVENCIA E A INCLUSAO

Maria Amdlia Marques

Arquitetura hostil é
um conceito que aponta
estruturas e dispositi-
vos instalados nas ruas
para evitar a perma-
néncia das pessoas em
espacos publicos.

Tais intervencoes
normalmente incluem
bancos de pragas e pon-
tos de 6nibus com divi-
soes desconfortaveis ou
superficies asperas, além
de outros recursos como
grades pontiagudas, plan-
tas espinhosas e jardins
cercados que impedem,
principalmente, pessoas
em situacao de rua, de se
acomodar confortalvel-
mente e ficar por ali.

Essa arquitetura mo-
difica a paisagem urbana,
tornando-a menos aco-
lhedora e mais distante da
interacao humana. A Lei
Julio Lancellotti, de 2022,
foi criada para evitar esse
tipo de aspereza nos espa-
cos publicos. O nome da lei
é uma homenagem ao pa-
dre Julio Lancelloti, figura
que tem dedicado seus es-
forcos desde 1986 em prol
de trabalhos sociais com
moradores de rua, na ci-
dade de Sao Paulo.

Esse problema, no en-
tanto ndo é acontece sé na
capital paulista, mas tam-
bém em cidades do inte-
rior, como Ribeirdo Preto.

PONTOS DE ONIBUS

“Em Ribeirdo Preto,
principalmente na area
urbana, observamos exem-
plos de arquitetura hostil
nos pontos de 6nibus”,
aponta Denise Rosario,
arquiteta urbanista e dou-
toranda em Desenvolvi-
mento Territorial e Meio
Ambiente. “Nos pontos
com cobertura ha lugares
para sentar, porém esses
assentos sdo unitdrios e
extensos, ndo permitindo
que as pessoas se dei-
tem ou se espreguicam
confortavelmente.”

Denise explica que
nos pontos mais afastados
do centro da cidade, ha so-
mente totens para demar-
car o ponto e as pessoas nao

tém onde se sentar. Além
disso, os abrigos sdo con-
cebidos para cumprir uma
funcao basica de protecao,
sem considerar o conforto
dos passageiros. “Quem
projeta ponto de onibus,
ndo anda de 6nibus, nao
sabe o que é ficar no sol ou
na chuva”, diz.

Outro ponto impor-
tante é a efetividade des-
sas coberturas. “O sol, por
exemplo, tem uma trajetd-
ria e dependendo da época
do ano ele também ajuda
nessa arquitetura hostil.
Em Ribeirao, os assentos
sao feitos de metal que
sob o sol vira uma chapa
quente. E ai ninguém
senta, ninguém fica ali.”

Mas, a arquiteta ar-
gumenta que se o ponto
de 6nibus se tornar mais
confortdvel para os usua-
rios, torna-se também mais
confortavel para pessoas
em situacdo de rua, “o que
poderia gerar inseguranca.
Entdo é uma faca de dois
gumes, né?”

Rebecka Galvao, mo-
radora do bairro Ipiranga e
usuaria de 6nibus, destaca
que muitas vezes os pontos

acumulam sujeira deixada
por pessoas que ficam ali
nos pontos, resultando em
ambientes desconforta-
veis. “Eu fico mais descon-
fortavel com a sujeira. Tem
até alguns pontos cobertos
e com bancos, sé que tem
muita sujeira. Eu até gosta-
ria de sentar, mas as vezes
ndo consigo por estar sujo.”

A jovem também ob-
servou a disparidade na
cobertura de espacos pu-
blicos, mencionando pon-
tos de 6nibus sem protecado
adequada contra o sol ou
a chuva. Ela ressalta que
“em alguns lugares ja tem
pontos que ta tudo coberto,
bonitinho e com pintura
nova. Outros sé tem aquela
placa de 6nibus, tipo: a
pessoa fica ali no sol, na
chuva enquanto o 6nibus
ndo passa. E a gente sabe
que o horario do 6nibus em
Ribeirdo, nunca é fiel, né?”

SEGREGACAO URBANA

A andlise da arqui-
teta e urbanista Marcela
Cury Petenusci lanca luz
sobre um aspecto crucial
da configuracgdo urbana de
Ribeirdo Preto. “A cidade

sempre teve um desenho
de segregacdo, desde o
século XIX. No centro, ti-
nhamos as pessoas com
mais poder econdémico e
na periferia as pessoas com
menor poder”. A urbanista
explica que o mercado imo-
biliario desempenha um
papel importante, determi-
nando onde a cidade cresce
e quais areas se tornam
mais valorizadas.

CIDADE ACOLHEDORA

“A partir dos anos 2000,
houve um movimento de
isolamento das classes mais
altas em condominios fe-
chados, aumentando a se-
gregacao e a desigualdade
urbana.” A arquiteta Mar-
cela explica que se deve
resgatar valores culturais
que promovam uma ci-
dade aberta, mais segura
e eficiente.

“Quando segregamos
espagos urbanos, criamos
inseguranca e ampliamos
problemas”. Além disso, a
cidade é feita para deslo-
camentos, principalmente
ndo motorizados. Ao prio-
rizarmos o fluxo de auto-
moveis, perde-se de vista
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as necessidades do usuadrio.
“Assim, enfraquecemos a
relacdo das pessoas com o
espaco urbano”.

Na avaliacdo da arqui-
tetando se deve esperar que
a cidade seja um espaco
ideal. “E importante reco-
nhecer que nossa cidade
é desigual e nao podemos
utiliza-la como um espaco
perfeito”. Ao fechar as ci-
dades sao criadas bolhas
que limitam a convivéncia
e impedem de enxergar as
diferentes realidades.

“Isso pode resultar em
preconceitos em relacao
as pessoas que habitam
espacos diversos. Por isso,
criar espagos urbanos que
incentivem o encontro e a
permanéncia, como areas
com mesinhas perto de
pontos de 6nibus, pode
transformar a dinamica
do ambiente urbano e re-
duzir conflitos”. Ao promo-
ver a vigilancia coletiva do
espaco humano pelo per-
tencimento, o impacto da
segregacao social diminuie
é possivel construir uma ci-
dade mais inclusiva e justa
para o futuro.
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SEGUE EM NEGOCIACAO PROJETO QUE
REGULAMENTA MOTORISTAS DE APP

Vinicius Silva

O projeto de lei para
a regulamentacdo do
trabalho de motoristas
por aplicativos no Bra-
sil, proposto pelo Go-
verno Federal, continua
a causar polémicas.

Politicos, representan-
tes empresariais, dirigentes
sindicais e trabalhadores
discutem a proposta cha-
mada “Autonomia com
Direitos”, que visa garan-
tir direitos sociais relacio-
nados a contribuicao para
a previdéncia social e di-
reitos trabalhistas sem in-
terferir na autonomia dos
trabalhadores.

Na proposta, os mo-
toristas sdo enquadrados
como contribuintes indivi-
duais e serao classificados
como “Trabalhador Aut6-
nomo por Plataforma”. As
mulheres motoristas de
aplicativos passardo a re-
ceber auxilio-maternidade.
A jornada de trabalho sera
de 8 horas didrias, podendo

chegar ao maximo de 12
horas em uma mesma pla-
taforma e ndo prevé acordo
de exclusividade. Assim, o
motorista podera trabalhar
em quantas plataformas
desejar e pode organizar
seus proprios tempo e
hordérios.

O QUE DIZ A CATEGORIA?
Segundo o advogado

Pedro Assad, que repre-
sentou essa categoria na
manifestacdo contra o pro-
jeto em Ribeirdo Preto, essa
regulamentacdo, discutida
desde 2015, deve ser tratada
com cautela.

“Os profissionais de
plataforma querem ser li-
vres, ndo querem uma pla-
taforma regulamentando
o horario deles; e serdo

Foto: Vinicius Silva

obrigados a pagar imposto,
sendo que o valor a ser pago
pela plataforma é infimo;
sem contar os gastos com
o carro ou a moto usada
pois caso aconteca algo ndo
foiadicionado esse detalhe
quando discutiram o PL”.
O projeto propoe uma
remunera¢ao minima de
R$32,10 por hora traba-
lhada. Assim, um motorista

que trabalhar oito horas
por dia poderd receber, no
minimo, R$5.136 no més.

APLICATIVOS DISCORDAM

O IFood aponta que o
regime CLT ndo se adapta a
realidade dos entregadores,
amaioria dos quais trabalha
menos de 90 horas mensais
e usa a plataforma apenas
como renda extra. O valor
é menor do que normal-
mente se ganha por hora
de trabalho, explica Assad.

Além disso, ele ainda
vai pagar uma porcenta-
gem de quase 8% de INSS.
O Governo ndo vai dar o
valor do conserto da moto
dele, nem o seguro e de-
fende também a criacio
de uma espécie de crédito
para manutenc¢ao do meio
de trabalho.

O presidente do Sin-
dicato de Motoristas por
Aplicativos do Estado de
Sao Paulo, Leandro Me-
deiros, considera avangos
e luta por uma linha de
crédito especial para que
os motoristas possam ad-
quirir carros novos e nao
depender de locadoras.

PASSAGEIRAS RELATAM INSEGURANCA
E TEM MEDO DE ASSEDIO SEXUAL

Roberta Mussato

“Eleficoumeolhando
e se acariciando e eu
ndo tive coragem de fa-
lar nada’.

Esse foi o relato de
uma mulher - que prefere
ter sua identidade nao re-
velada - que sofreu assé-
dio em um ponto de 6nibus
urbano em Ribeirdo Preto.

Entre os passageiros
ndo é medido o niumero de
mulheres, mas as denun-
cias de assédio crescem ano
aano. Em 2021, foram 5.202
denuncias e em 2022 esse
numero subiu para 6.114,
segundo o jornal Folha de
S. Paulo em reportagem
publicada em 20 de julho
de 2023.

Denuncias acontecem

também em Ribeirao Preto.
Uma mulher de 29 anos foi
vitima de assédio em um
onibus que trafegava pela
avenida Treze de Maio, no
Jardim Paulista. O homem,
de 44 anos, foi preso por
importunagdo sexual.

A mulher alegou que
o servente teria passado a
mao nela durante o trajeto.
O acusado negou com a jus-
tificativa que o transporte
estava muito cheio, mas as
testemunhas confirmaram
a denuncia.

De acordo com a pes-
quisa “Viver em Sdo Paulo
-Mulheres”, realizada pela
Rede Nossa Sao Paulo na ca-
pital paulista, o transporte
publico é o lugar onde as
mulheres mais se sentem
inseguras em relacao ao
assédio, totalizando uma
porcentagem de 37%. Em

segundo lugar vem as ruas,
com 24%; os bares e casas
noturnas vém em terceiro
com 10%; e o ponto de 6ni-
bus, por ultimo, com 8%.

Sozinha e sem defesa

A vitima de assédio
citada no inicio desta re-
portagem narra com deta-
lhes a agressao que sofreu.

“Eu estava no centro da

cidade, sozinha, por volta
das 20h30, esperando meu
onibus. Um homem se sen-
tou ao meu lado no ponto,
ficou me olhando e se aca-
riciando, mas eu nao tive
coragem de falar nada”.
Quando o 6nibus che-
gou, lotado, a mulher en-
trou no coletivo e o homem

a seguiu. Segundo relata,
ele ficou préximo, passou a
mao na sua nadega e falou
palavras desrespeitosas.
“Eu pedi para um garoto
ceder seu lugar paramim e
expliquei a situacao. A res-
posta do menino foi: ‘nao
quero me envolver”. Uma
outra mulher que estava
préxima percebeu o ocor-
rido e 0 ameagamos juntas.
Sé uma mulher poderia en-
tender o que eu passei ali”.
A dentncia é o meio
mais efetivo de punir um
assediador, explica Leticia
Vasconcelos, presidente do
Coletivo Direito Delas, um
grupo com viés feminista
formado por estudantes da
Universidade de Ribeido
Preto. A longo prazo, se-
gundo Leticia, o melhor é
a conscientizacao da socie-
dade sobre o problema.
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TRANSPORTE, ALIMENTACAO E REFEICAO:
CONFIRA SEUS DIREITOS E DEVERES

Cadu Tacinari

Osvales-transporte,
refeicdo e alimentacdo
sdo, hoje em dia, bene-
ficios essenciais para os
trabalhadores. Enten-
der as regras, valores
e direitos associados a
esses beneficios ¢ funda-
mental para empresas e
funciondrios.

Todo trabalhor regis-
trado sob o regime da CLT
tem direito ao vale-trans-
porte quando o valor gasto
para a locomocao ultra-
passa 6% do salario-base
do funcionario.

Segundo o advogado
civel e trabalhista Nestor
Molina Junior a legislacao
deixa isto bem claro, inclu-
sive para os empregados
domésticos. Nos casos em
que a empresa disponibi-
liza transporte particular
para o translado integral
do empregado, ou seja,
da sua casa para o traba-
lho e vice-versa, ela estara
isenta do pagamento do
vale-transporte.

Na hipotese de o co-
laborador estar fazendo
um estagio de cunho obri-
gatorio, torna-se faculta-
tivo o pagamento do vale-
-transporte pela empresa
contratante.

No momento de con-
tratacdo de um colaborador,
a empresa pode isentar-se
do pagamento do vale-
-transporte, desde que o
novo contratado informe
a empresa de que ndo uti-
liza transporte publico para
locomocao. Portanto, é de
suma importancia que o RH
da empresa esteja ciente
dessa possibilidade de isen-
¢ao, pois € o profissional do
RH que devera fazer esse
questionamento ao empre-
gado. Algo mais recente
que possibilita a isencao,
é o caso em que o traba-
lhador atua em regime de
home office, visto que, por
nao precisar se locomover
para o trabalho, a empresa
é isenta do pagamento.

O valor do vale-trans-
porte é calculado multipli-
cando o numero de viagens
pelo preco do transporte
publico. O numero de via-
gens é determinado por lei
com base na jornada de tra-

| Cartiio Vale-Transporte &

balho e na distancia entre
casa e local de trabalho.
Se o valor mensal for infe-
rior a 6% do saldrio base
do trabalhador, basta des-
contar o valor gasto. Caso
o valor ultrapasse, a em-
presa sera responsavel pelo
pagamento da diferenca.
Nos termos da legislacédo
vigente, o desconto inci-
dird sobre o saldrio bruto
do empregado.

O vale-transporte,
conforme determina a lei
que o regulamenta, de-
verd ser usado ao fim que
se destina, portanto, nao
poderd ser utilizado para
locomocao do colaborador
para outro destino, o bene-
ficio é de cunho pessoal.

NAO OBRIGATORIOS

Em relacdo aos vale-a-
limentacao e vale-refeicao,
a empresa ndo é obrigada
por lei ao pagamento des-
ses beneficios, explica o
Molina Junior.

Entretanto, se houver
estipulacdo em acordo
ou convencao coletiva de
trabalho, o pagamento
pode se tornar obrigato-
rio, pois deve prevalecer
o que fora pactuado nestes
instrumentos.

Sempre ird prevalecer
ao empregado, a condicdo
que lhe for mais benéfica.
Os empregadores normal-
mente pagam o vale-ali-
mentagao e vale-refeicao
aos seus colaboradores,
pois isto gera beneficios
a prépria empresa, como
reducdo da aliquota do
Imposto de Renda, maior

atratividade para talen-
tos, melhora na produti-
vidade e no bem-estar dos
colaboradores.

Os trabalhadores que
recebem vale-alimentacao,
também conhecido como
VA, podem fazer compras
em supermercados, pada-
rias e agougues. Enquanto
ovale-refeicdo, ou VR, tem
como destino o custeio de
refeicOes em restaurantes,
padarias e outros estabe-
lecimentos credenciados.
Mas, nenhum dos dois be-
neficios podem ser conver-
tido em dinheiro.

O vale-refeicao ou vale-
-alimentacdo ndo integram
o saldrio do colaborador,
pois se trata de um bene-
ficio chamado in natura. O
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pagamento em forma de
dinheiro acarreta na con-
versao desta verba nao sala-
rial em verba salarial, o que
geraria a empresa o dever
de recolher tributos sobre
esse pagamento.

A utilizacdo do vale-re-
feicdo ou vale-alimentacao,
devem ser estritamente
paraacompra de alimentos
e refeicdes, ndo sendo pos-
sivel ou permitido utiliza-
-los para outras finalidades.

Molina Junior explica
que pela CLT nao existe
uma obrigatoriedade nas
datas de pagamento do
vale-alimentacdo e va-
le-refeicdo, contudo é
aconselhdvel que sejam
pagos antecipadamente,
de acordo com o que for

Empregador
CNPLUME. ...

B Munigipio, .

e

g

estabelecido no contrato
de trabalho. Assim sendo,
o empregador poder pagar
esses beneficios com ante-
cedéncia, de acordo com os
dias trabalhados.

Vale-transporte, vale-
-refeicdo e vale-alimenta-
¢do sao isentos de Imposto
de Renda e contribuicao
previdencidria para o tra-
balhador. As empresas po-
dem deduzir os valores dos
beneficios como despesas
do Imposto de Renda.

ACERTOS NA RESCISAO

Segundo Maria Jivan-
nou, diretora executiva do
Sincomerciarios (Sindicato
dos Empregados no Co-
mércio de Ribeirao Preto),
os trabalhadores estdo em
conformidade com os valo-
res recebidos.

Sao raras as denuncias
ao sindicato, mas a princi-
pal divida dos empregados
é quando sao desligados da
empresa e ja foi creditado
o vale-transporte. Nesses
casos, a empresa desconta
esse valor das verbas res-
cisdrias. Além do que o va-
le-transporte nao pode ser
pago em dinheiro.

O Ministério do Traba-
lho e Previdéncia é respon-
savel pela fiscalizacao do
pagamento dos beneficios.
Em caso de duvidas ou des-
cumprimento da lei, o tra-
balhador pode buscar seus
direitos junto ao sindicato
da categoria ou 6rgaos de
defesa do consumidor.

CONTRATO DE TRABALHO

el

s /Ficha.

.
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RP INICIA ADAPTA(;.AO SUSTEN TAVEL EM
MEIO A EMERGENCIA CLIMATICA

Lucas Tonielo

Por meio do Plan-
Mob 2022, Ribeirdo
Preto dd os primeiros
passos para diminuir
o nivel de poluentes
atmosfericos.

Com 698 mil habitan-
tes, Ribeirao Preto, uma das
mais influentes e importan-
tes cidades do Pais, cresceu
como uma cidade espraiada
e com vazios urbanos que
estimulam o uso do auto-
movel individual. Assim,
enfrenta um novo dilema
em meio a atual crise clima-
tica: como se tornar uma
cidade sustentavel?

S6 muito recentemente,
acidade passou a contar com
um planejamento que inclui
metas da Agenda 2030 da Or-
ganizacao das Nag¢des Uni-
das (ONU). O Planejamento
de Mobilidade Urbana de
Ribeirdo Preto - ou Plan-
Mob/RP 22, aprovado em 3
de julho de 2023, adaptar
a cidade urbanisticamente
para um modelo mais sus-
tentavel, a fim de incentivar
a populacgdo para usufruir
mais dos transportes cole-
tivos publicos ao invés dos
quase 570 mil automoveis
que transitam diariamente
pelo municipio.

Além de propor a sus-
tentabilidade no sistema de
mobilidade urbana, o Plano
visa aumentar a seguranca
nas ruas, como indicam os
17 Objetivos de Desenvolvi-
mento Sustentavel da ONU,
para distribuir satde e bem-
-estar de maneira igual para
toda a populacao.

QUESTAO AMBIENTAL

No ano de 2023, Ribei-
rdo Preto, ja conhecida por
seu clima quente, quebrou
recordes de temperatura no
meés de setembro, ao ultra-
passar os 41 graus, segundo
aempresa de meteorologia
Climatempo, e assim, tor-
nou nitido a falta de pre-
paro para lidar com situa-
¢oOes de calor extremo.

Intervir para promover
sustentabilidade significa
abordar mais do que o uso
de transportes coletivos de
uma cidade. Problemas am-
bientais podem ser ocasio-
nados pelo crescimento de
areas urbanizadas, intensi-
ficagdo de atividades indus-
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Por dla, 570 mil automaveis transitam pelas ruas da cidade

triais nestes centros e pelo
manejo inadequado de re-
cursos naturais. A qualidade
do ar, por exemplo, é um dos
problemas mais severos dos
centros urbanos com cresci-
mento desordenado.
Segundo o portal de no-
ticias Agéncia Brasil, um es-
tudo realizado pela Fiocruz
- Fundac¢ao Oswaldo Cruz
- em marco de 2024, apre-
senta que mais de 16.500 ca-
sos de doencas respiratorias
foram registrados, dos quais
1.200 foram a 6bito. Marcelo
Marini Pereira de Souza,
professor titular da Facul-
dade de Filosofia, Ciéncias
e Letras de Ribeirdo Preto
(FFCLRP-USP), especialista
em gestdo e avaliacdo de
impacto ambiental, explica
que a busca por cidades me-
nos “insustentaveis” é um
desafio continuo, partindo
de valores de uma sociedade
mais igualitaria e justa.
“Nao sdo simples ha-
bitos e posturas individuais
que devem ser mudados.
A estrutura de producao e
consumo da sociedade, o
modo de vida que nos é im-
posto precisam ser altera-
dos. Um sistema que investe

pesadamente na desigual-
dade social e na exploragao
desmedida ndo tem colapso
evitavel. Ou modifica a es-
trutura do planejamento e
do modo de vida, ou ndo tem
como alterar o rumo dos
desastres sociais e ambien-
tais”, afirmou o docente.

ARQUITETURA
SUSTENTAVEL

A arquitetura e o urba-
nismo sustentaveis, atentos
aformacdo das cidades e ao
bem-estar da populagdo,
propdem uma cadeia que
remonta desde a origem
da matéria-prima utilizada
em qualquer projeto até o
descarte desses residuos,
no caso da construcao civil.

A arquiteta e urba-
nista formada pela Uni-
versidade Presbiteriana
Mackenzie, Rose Elaine
Borges de Melo, especia-
lista em Engenharia Ur-
bana e docente na Univer-
sidade de Ribeirdo Preto
(Unaerp), explica que as
cidades sdao pensadas de
forma totalmente estrati-
ficada, ou seja, com dife-
rentes zonas de servicos,

principalmente vincula-
dos ao trabalho.

“Em Ribeirao Preto,
segundo o IBGE, 60% da
populagdo mora na Zona
Norte e ha um desloca-
mento diario dessas pes-
soas para outros centros e
bairros. Elas vio em busca
de trabalho, escolas e ou-
tras atividades. Entdo esse
deslocamento é obrigato-
rio, porque elas nao tém
uma opc¢ao”, afirma.

Além do PlanMob/RP
22, Rose explica que ou-
tras regulamentacdes tam-
bém sdo essenciais para a
formacdo, manutencao
e seguranca dos centros
urbanos, tanto da Regiao
Metropolitana de Ribeirdo,
quanto em ambito nacio-
nal. A nova Lei de Parcela-
mento, Uso e Ocupacao do
Solo é uma das leis que in-
clui essa preocupagao. “Os
centros de bairro foram
divididos e estratificados
em unidades de ocupacgido
planejada. Isso, em médio
e longo prazo, fara com
que se fortalecam, entdo
as pessoas serdo atendidas
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no local, nao precisando se
deslocar.”

A intersecdo entre os
topicos ambientais e arqui-
tetonicos mostra que o Pla-
nejamento de Mobilidade
Urbana ainda é um pe-
queno passo para o cami-
nho da tdo sonhada cidade
sustentavel. “A questao é o
desapego de decisoes pura-
mente econoOmicas e a in-
sercao de aspectos sociais
e ambientais nos proces-
sos de tomada de decisao,
com a efetiva participacao
de toda a sociedade, e que
tem se mostrado intranspo-
nivel”, ressalta o professor
Marcelo Marini.

Ja Rose destaca que
o grande desafio a ser en-
frentado esta na cadeia
produtiva da arquitetura
e do urbanismo. “Eu falo
que temos que buscar mé-
todos que minimizem esse
processo em termos de im-
pacto no meio ambiente.
Pensar em uma cidade sus-
tentavel, na arquitetura e
no urbanismo sustentavel,
¢é pensar numa cidade que
consiga se desenvolver de
forma sustentavel”.
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TRANSPORTE PUBLICO E OPCAQ MAIS
EFICIENTE QUE CARROS E MOTOS

L3

Segundo especialistas, a forma de locomocao urbana mais sustentavel é a implantacio de rede integrada com varios tipos de coletivos

Filipe Capela

Carros voadores,
skates que flutuam, te-
letransporte. Essas sdo
algumas das ideias que
o cinema e a TV nos
venderam do que po-
deriam ser os veiculos
do futuro.

Segundo o artigo Os
Beneficios do Transporte
Publico, escrito por Mark
Buchanan e publicado na
Revista Nature, a maior
revista cientifica da Ingla-
terra, o veiculo do futuro
ndo voa e muito menos
se teletransporta, na ver-
dade, ele se trata do nosso
velho conhecido, o trans-
porte publico.

Buchanan, formado
em fisica e especializado
em estatistica e Big Data -
area do conhecimento que
estuda como tratar, analisar
e extrair informacoes de um
conjunto de dados - chegou
a essa conclusdo através da
construcdo de um sistema
de computador que simula
uma cidade e realiza uma
bateria de testes de como
aquela “cidade virtual” rea-
giria em cada situacao.

Apds 300 simulacoes
diferentes, em contextos
climaticos variddos, disposi-
cao de veiculos e transporte
publico e logistica urbana,
ele chegou a uma conclu-
sdo: o veiculo do futuro ja
esta entre nds, basta ser

melhorado. Em seu artigo,
Buchanan argumenta que,
baseado em suas simula-
coes, é possivel reduzir o
engarrafamento das cidades
em até 54% quando o trans-
porte publico é a forma de
locomocgdo majoritaria da
populagao.

Comparando com a re-
alidade, as simulacdes do fi-
sico estao bem proximas do
que ja é visto nas grandes
cidades. Segundo dados da
11* edicdo da Pesquisa de
Mobilidade Urbana, reali-
zada pelo instituto de pes-
quisa Rede Nossa Brasil, em
parceria com o Ibope, 80%
dos moradores da cidade
de Sao Paulo afirmam que
topariam trocar seus carros
e motos por um bom trans-
porte publico, o que repre-
sentaria, na pratica, uma
diminuicdo de 6 milhdes
de carros e milhoes de to-
neladas de CO2 que seriam
jogados na atmosfera.

VANTAGENS CLIMATICAS
Mais do que uma
forma de diminuir os con-
gestionamentos urbanos,
Buchanan afirma que, por
consequéncia da diminui-
cdo dos veiculos particula-
res, bilhoes de toneladas de
gases de efeito estufa dei-
xariam de ser expelidos,
adicionando mais uma
vantagem dessa mudanca
dos carros e motos para os
transportes publicos.
Segundo dados da As-
sociacdo Brasileira de Enge-
nharia Automotiva (AEA), no

Brasil, os mais de 50 milhoes
de automoveis cadastrados
emitem juntos mais de 60
milhdes de toneladas de CO2
anualmente. O gas é um dos
maiores responsaveis pelas
alteracoes climaticas e im-
pactos na camada de 0z6-
nio, podendo gerar poluicdo
do ar, formacdo de chuvas
acidas e derretimento das
calotas polares.

Para Fernando Velas-
quez, engenheiro de tra-
fego e sécio da Smartvias
Engenharia e Mobilidade,
mais do que uma questao de
logistica, a substituicao dos
veiculos particulares pelo
transporte publico é uma
questdo ambiental. “Para
além da possibilidade de
transportar mais pessoas
por metro quadrado, temos
a diminuicdo drastica na
taxa de liberacdo de gases
de efeito estufa.”

No Brasil, as empre-
sas ja estdo se adequando a
nova realidade do planeta e
as demandas de serem mais
sustentaveis. A Eletra, em-
presa brasileira responsavel
pela construcao do primeiro
onibus hibrido, 1a em 2003,
ja se prepara para langar as
primeiras frotas de seus 6ni-
bus urbanos 100% elétricos,
iniciando uma nova era no
transporte publico nacional.

PUBLICOS X
PARTICULARES

Como o nome ja anun-
cia, o transporte publico,
ou coletivo, como tam-
bém é chamado, é aquele

onde se transporta varios
passageiros de uma vez
em viagens coletivas. No
Brasil, os mais conhecidos
sa0 o onibus, o metro e os
trens, todavia, ndo sao os
unicos, ha os VLTs do Rio
de Janeiro - uma rede ve-
iculos leves que correm
sobre trilhos - e o TIC da
cidade de Sorocaba - um
trem interurbano que atra-
vessa a cidade.

Segundo Leonardo
Agapito, professor da Uni-
versidade Estadual de Mi-
nas Gerais (UEMG), uma
das principais vantagens
do transporte publico em
relacdo aos veiculos parti-
culares € a questao do nu-
mero e chance de sofrer
um acidente. “Nos trans-
portes publicos, a chance
de sofrer um acidente é
muito menor do que em
um veiculo particular, ou
seja, além de diminuir o
transito e a emissao de ga-
ses, o transporte publico se
apresenta como um veiculo
mais seguro também.”

CIDADES DO FUTURO
Todavia, apesar dos
beneficios de usar o
transporte publico, Aga-
pito alerta que é necessa-
rio que haja investimento
e melhorias constantes.
“No6s falamos sobre os
beneficios do transporte
publico, mas também te-
mos que ter nogdo de que
no6s ndo podemos forcar as
pessoas a usar um meio de
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locomocdo, muito menos
um que nds sabemos que
tem muitos problemas,
como € o casos dos 6nibus
e metrds, por exemplo. E
necessario que nés melho-
remos o transporte publico,
que ele seja mais atrativo,
mais barato, mais confor-
tavel e, principalmente,
mais rapido. Sé assim nos
vamos conseguir convencer
as pessoas de usa-lo.”
Segundo Agapito, mais
do que o transporte do fu-
turo, é necessario que nos
pensemos o futuro das cida-
des. “Na verdade, o futuro
das cidades é uma cidade
descentralizada, que eu nao
precise me deslocar até o
centro para fazer o que
preciso. Ou seja, o futuro é
uma cidade onde as nossas
necessidades sdo realizadas
muito mais rapidamente,
sem a necessidade de gran-
des locomocdes. Nesse
futuro, os carros e motos
seriam substituidos por
transportes publicos e pos-
teriormente esses transpor-
tes publicos seriam subs-
tituidos pela caminhada.”
“Ou seja, nds esta-
mos falando do futuro dos
transportes publicos, mas
na verdade, a nossa meta
de cidade do futuro é uma
cidade que nao exija a ne-
cessidade de 6nibus e me-
tr6s, muito menos de carro.
A nossa meta é uma cidade
onde se locomover seja um
lazer”, finaliza Agapito.
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REDE WI-FI NOS COLETIVOS MANTEM
RIBEIRAO-PRETANOS CONECTADOS

José Luiz Souza

A rede WifiMaxx,
deinternet gratuita dis-
ponivel nos novos oni-
bus coletivos urbanos de
Ribeirdo Preto é um dos
confortos promovidos
junto com outras melho-
rias como ar-condicio-
nado e e carregadores
de celular.

Em 2023, a frota de
transporte coletivo foi reno-
vada e a rede wi-fi gratuita
foi disponibilizada em 28
de agosto de 2023. Apesar
de ser uma rede publica,
ndo ¢ aberta e cada usudrio
precisa de um cadastro.

E essa é a unica queixa
dos usuarios, mas a soli-
citacao de cadastro para
acessar o wi-fi nos 6nibus
é necessaria segundo os es-
pecialistas, para garantir a
seguranca cibernética dos
proprios cidadaos.

Para se cadastrar, deve-
-se clicar na rede, disponivel

Usuarios precisam se cadastrar, uma unica vez, para acessar a rede publica e gratuita

na lista de redes que apa-
rece ao se acessar o wi-fino
proprio celular, escolher a
opcao “ndo sou cadastrado”,
confirmar o cédigo de segu-
ranca que chega por SMS e
preencher todos os campos
necessarios. Para finalizar,
coloque CPF e crie uma se-
nha de login.

A estudante de Publi-
cidade e Propaganda, Ma-
ria Eduarda Grossi, que
transita em duas linhas de
circular, o U199 e o U299,
utiliza o wi-fi gratuito

para enviar mensagens
via WhatsApp e entreteni-
mento no X (antigo Twitter)
e Instagram. Para ela, as
vezes demora a conectar,
mas quando conecta, fun-
ciona muito bem.

O diretor superinten-
dente da RP Mobi, Marcelo
Galli, explica que disponi-
bilizar internet sem fio
gratuita é uma forma de
inclusao digital e, também,
uma alternativa para que
0 passageiro economize
o pacote de dados. “Agora

o passageiro pode enviar
mensagens, checar e-mails
e até assistir videos, tudo
gratuitamente, durante o
percurso’.

O acesso somente é
permitido apds cadastro e
identificacdo do usuario.
A resposta para esta per-
gunta estd na seguranca.
De acordo com o professor
Samuel Zanferdini Oliva,
docente na Unaerp, deixar
uma rede aberta para qual-
quer pessoa acessar traz
riscos nao s para quem

concede o servico, mas
também para o usuario. Ele
explica que o acesso total
permite que acdes mali-
ciosas sejam realizadas de
forma andénima.

O professor salienta
que é “muito dificil ras-
trear os autores de um
ataque, sem que estejam
identificados pela rede”.
Dessa forma, o cadastro
prévio permite rastrear e
responsabilizar individuos
que tentem agoes como cri-
mes, golpes ou até mesmo
propagacao de malwares
(virus) pela rede.

Além do préprio wi-fi,
o usuario pode fazer uso do
aplicativo CittaMobi para
conferir as linhas e hora-
rios dos 6nibus. O app pode
ser baixado em computado-
res, celulares e tablets com
sistema Android ou iOS. Ou
pelo computador, nos si-
tes rpmobilidade.com.br
e www.cittamobi.com.br,
opcao para quem nao tem
celular com internet.

DOACAO DE SANGUE E MEDULA OSSEA:
GESTO SIMPLES CAPAZ DE SALVAR VIDAS

Leticia Nogueira

Andrea Bessa foi
salva por uma doacdo
de medula aos 54 anos,
apos ser diagnosticada
com leucemia.

Foi um momento de
profunda angustia e incer-
teza. Mas, Andrea diz que
em meio a essa dor, rece-
beu uma luz de esperanca
que salvou sua vida. “Os
tratamentos eram inten-
sos, mas parecia que nada
estava funcionando. Foi
quando recebi a noticia de
que um doador de medula
6ssea compativel havia sido
encontrado”. Para a advo-
gada, aquela doacao repre-
sentava ndo apenas células
saudaveis, mas também
uma nova oportunidade de
vida. “O dia do transplante
foi um momento de emo-
cao indescritivel, repleto de

Doar sangue € rapido, ndo ddi e nem prejudica a saude do doador

esperanca e gratidao.”

A emocao que Andrea
sentiu naquele dia é des-
conhecida pela maioria da
populacdo que nunca pre-
cisou de doacao de sangue
ou de medula. Somente
cerca de 1,4% da popula-
cdo brasileira doa sangue
regularmente, o equiva-
lente a 14 pessoas a cada
mil habitantes, totalizando
3.159.774 milhoes de do-
acOes de sangue por ano

no Sistema Unico de Satide
(SUS), de acordo com dados
do Ministério da Saude.
Com esses numeros,
o Brasil esta dentro da
orientagdo da Organizacdo
Mundial de Satide (OMS),
que sugere que de 1% a
3% da populacao de cada
pais deveria ser doadora.
Apesar disso, o Ministério
da Saude destaca a impor-
tancia de aumentar as do-
agOes para assegurar que

os estoques em todo o pais
permanecam regulares.

Em Ribeirdo Preto, por
exemplo, o Hemocentro,
que atende em média 150
hospitais da regido, passa
por uma escassez de abas-
tecimento, especialmente
dos tipos sanguineos A Ne-
gativo e O Negativo. “Con-
vido a todos que possam,
a doar sangue”, diz Felipe
Aratjo da Silva, médico he-
matologista do Hemocen-
tro, explicando a importan-
cia de os hospitais terem o
estoque necessario.

Além do sangue, o
transplante de medula é
um tratamento que pode
significar a sobrevivéncia,
sendo crucial para pacien-
tes com doencas graves do
sangue, como leucemia,
linfoma e mieloma multi-
plo. Apesar dessa impor-
tancia, a doacao de medula
6ssea ainda ndo é divulgada
o suficiente.

A compatibilidade
entre doador e receptor
é outro desafio. E a so-
lugdo, neste caso, é o re-
crutamento de muitos
doadores voluntdrios para
aumentar as chances de
encontrar uma combina-
¢do adequada.

A doacdo de medula
o0ssea é simples. O cadastro
do doador envolve apenas
a coleta de uma pequena
quantidade de sangue ou
saliva para determinar as
caracteristicas genéticas.
Fabiola Traina, diretora
técnica cientifica do Hemo-
centro de Ribeirdo Preto
explica que “essas infor-
magoes sdo cadastradas em
um banco de dados nacio-
nal e serdo cruzadas com
as informacgdes dos que
necessitam de um trans-
plante”. Havendo a com-
patibilidade, um paciente
de qualquer ponto do Pais
poder4 ter sua vida salva.
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REDE EMANCIPA PROMOVE EDUCACAO
POPULAR E COMBATE ANALFABETISMO

Guilherme Carvalho

“An-dre-za”. Foi
assim, com separacdo
sildbica, que a profes-
sora Ana Carolina, ca-
rinhosamente chamada
de Aninha, ensinou o
ajudante geral, Welling-
ton Moreira, de 46 anos,
aluno da turma de alfa-
betizacdo do Emancipa
Ribeirdo Preto a escre-
ver o nome da esposa,
apos um pedido timido
do aluno.

Moreira é apenas uma
das 11,4 milhoes de pessoas
com idade entre 15 anos ou
mais que ainda sao analfa-
betas no Brasil, de acordo
com dados do Censo Demo-
grafico de 2022 divulgados
em maio.

Em Ribeirdo Preto
(SP), o Censo desenvolvido
pelo Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatisticas
(IBGE), aponta que 2,2%
das mulheres e 2% dos
homens ribeirdopretanos
possuem o ensino funda-
mental incompleto e/ou
sao analfabetos.

No enfrentamento a
essa condicao de analfa-
betismo, a Rede Emancipa
- um movimento social de
educagdo popular - fundada
em 2007, em Itapevi (SP),
desenvolve trabalhos como
cursinhos pré-vestibulares,
pré-Encceja e aulas de alfa-
betizacdo em doze estados,
nas cinco regioes do pais.

Em Ribeirdo Preto,
a atuagao do Movimento
comecou em 2020, na pan-
demia de Covid-19, com o
Emancipa Comunitdrio,
que consistia na pratica
de solidariedade nas pe-
riferias da cidade, espe-
cialmente na comunidade
Nova Vila Unido, no bairro
Vila Albertina.

“A gente iniciou com
solidariedade ativa, recebia
doacdes de cestas basicas
e distribuia nas favelas de
Ribeirao. [...]Nessa convi-
véncia, a gente percebeu
que havia uma demanda
real para a educagao de
jovens e adultos”, explica
uma das coordenadoras do
movimento, Bruna Silva.

Com o fim da pande-

=

T N .

[}
=
I
>
-
<
O
o
E
ol
7}
<
=
=
]
3
=
s}
=

T B
'Ii?}"-‘b, 2

Wellington Moreira se emociona ao aprender como se escreve Andreza, nome de sua esposa

mia e a possibilidade de
atividades educacionais
presenciais, o Emancipa
foi oficializado na cidade
em 2021 com aulas para
jovens e adultos.

Entretanto, foi s6 apods
os voluntarios se depara-
rem com a alta procura de
certificado de conclusao de
ensino que eles decidiram
iniciar o cursinho pré-enc-
ceja (Exame Nacional para
Certificagdo de Competén-
cias de Jovens e Adultos),
ja que esta seria a Unica
forma possivel de garan-
tir a certificacdo para os
interessados.

Desde entdo, o mo-
vimento ja recebeu cerca
de 180 alunos e coleciona
aprovacoes na prova do
Encceja. A diarista Bene-
dita Aparecida é aluna do
Emancipa RPhdum ano e
ja conseguiu o diploma do
ensino fundamental no ano
passado. Agora continua
frequentando as aulas do
cursinho e se preparando
para a prova do Encceja
deste ano, em busca da
certificacao de conclu-
sdao do ensino médio e da
possibilidade de realizar o
sonhado curso de informa-
tica. “Eu parei de estudar
em 1992, a gente sempre
morou na area rural e 1a
a escola era até a quarta
série. Eu fiz até a terceira.
Eram seis quilometros pra
ir, era pequena, ai o cami-
nhaozinho que levava a
gente parou. Minha mae
nao deixou a gente ir mais”,
conta Benedita.

({3

Se a educacao
sozinha nao
transforma a
sociedade, sem
ela tampouco a
sociedade muda.
Paulo Freire

Atualmente, as aulas
acontecem aos sabados
na sede do Instituto de
Desenvolvimento Comu-
nitario Maria da Graga, no
bairro Jardim Joquei Clube,
para cerca de 20 alunos.
Para o pedagogo, doutor
em educacdo e professor
da Universidade de Sao

Paulo (USP), Elmir de Al-
meida, a Rede Emancipa,
especialmente na unidade
de Ribeirao Preto, trabalha
com o conceito de educa-
cdo popular e promove a
autonomia dos individuos.
“Uma agdo educativa que
compreende os educan-
dos como produtores de
cultura, com capacidade
de atuar sobre seus pro-
cessos de conscientizacao
e subjetivacdo politica e
que, através da educacio,
podem produzir processos
de autonomia individual e
dos coletivos em que estao
implicados”, aponta.

“Os professores sao to-
dos voluntarios, ndo temos
nenhum fundo, tudo o que
a gente recebe é doagdo e
essa doacdo nao é revertida

para pagamento. E unica-
mente para comprar mate-
rial, garantir o café da ma-
nha - disponibilizado aos
sabados antes das aulas”,
garante Helen Morenghi,
psicologa e eixo de coorde-
nacao no Emancipa RP.

“Esse momento do
café da manha é muito im-
portante. Tem gente que
vem sem comer. Ja teve
gente que vinha sé por
conta do café da manha. E
muito lindo esse momento
de confraternizacdo, vocé
sentar, tomar um café e
mostrar para o aluno que
ndo é o seu diploma que faz
vocé melhor do que ele”,
conta a psicéloga.

Pelo Plano Nacional
de Educacao (PNE), 2024 é
o ano limite para cumpri-
mento das metas e estraté-
gias estabelecidas em 2014.
A nona meta do plano diz
que o objetivo é erradicar
o analfabetismo absoluto,
que diz respeito a capaci-
dade de ler e escrever, e
reduzir em 50% a taxa de
analfabetismo funcional,
compreendido como a in-
capacidade de interpretar
textos e realizar operacoes
de matematica bésica.

“A gente acredita que
a educacdo emancipa as
pessoas. Uma educacgao
democratica, acessivel, de
qualidade e gratuita que
considera a realidade das
pessoas. E nesse tipo de
educacdo que a gente acre-
dita e é esse tipo de edu-
cacdo que a gente almeja
para todo mundo”, conclui
Bruna Silva.

ilherme Carvalho

“A vida inteira eu quis uma oportunidade de estudar e nunca tive”, diz uma aluna do Emancipa
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NAS PRACAS DO CENTRO, BATALHAS DE
RIMA E RODAS DE SAMBA GRATUITAS

Helena Fisher

No coracgdo da ci-
dade, o centro de Ribei-
rdo Preto é palco para
artistas e amantes da
cultura que se manifes-
tam em diversas expres-
soes de arte urbana.

Nas esquinas ou nas
pracas, batalhas de rima
rodas de samba e outras
apresentacdes atraem um
publico forte e cativo. Os
eventos sdo gratuitos e
abertos para qualquer ri-
beirdo-pretano que pode
pegar onibus e chegar até
a Praca XV ou a Praca das
Bandeiras.

PRA QUEM GOSTA
DE SAMBA

O coletivo artistico
Samba da Opinido surgiu
de uma ideia de um grupo
de amigos que estudava e
pesquisava o samba, com
integrantes que também ja
se apresentavam em outras
rodas. Segundo um dos fun-
dadores do coletivo, Regi-
naldo Francisco da Silva, ou
Mano Regis, “nessas reuni-
Oes a gente comecou a falar
em criar um movimento de
samba autoral.”

Inspirado no espeta-
culo Show Opinido apre-
sentado no Teatro de Arena,
em S3o Paulo, em 1964, o
coletivo comegou a ganhar
forma na conjuntura poli-
tica de 2013, quando Regis
pensou em uma manifesta-
cdo artistica semelhante a
obra dramaturgica original.

“Eu reuni dois grupos
da cidade, Samba do Ale-
crim e Samba da Casa. A
ideia era executar sambas
que tinham um apelo cul-
tural, social, politico e um
manifesto.” Dirigida por
Augusto Boal, a peca de
1964 também foi uma ma-
nifestagdo colaborativa de
artistas como Joao do Vale
e Zé Kéti, ocorrida apds
o golpe militar daquele
mesmo ano.

O Samba da Opinido
se apresenta na Praca
XV de Novembro a cada
quinze dias e possui um re-
pertério musical diverso.
Segundo o musico e inte-
grante, Luiz Henrique Fur-
lan, o coletivo organiza as
apresentacgoes por género,
como partido alto e samba
enredo. “A gente mantém a

cultura reproduzindo coi-
sas que ja foram classicas
e consegue fazer a manu-
tencao da cultura dessa
forma”, explica.

SAMBA NO INTERIOR

Regis aponta que o
principal desafio do co-
letivo é fazer samba fora
do Rio e Sao Paulo, apon-
tando o interior como fonte
de cultura também. “Aqui
¢ um lugar onde também
ocorreu a diaspora afri-
cana, a comunidade negra
que se fez muito presente
desde muito cedo. Entdo,
é um lugar onde existe
tradicao, existe cultura e
o samba, inclusive, esta
dentro disso.”

José Benedito Fran-
cisco, apelidado de Jame-
lao, iniciou sua trajetoria
no samba em 1966 na ca-
pital paulista. Segundo Ja-
meldo, a forca do Samba da
Opinido como um coletivo
artistico contribuiu para
sua reputacao no estado de
Sao Paulo. Para ele, é im-
portante manter o género
musical vivo. O sonho dos
integrantes é ter a musica
e a arte como um meio de
existéncia. “Samba é amor,
paixdo, qualidade, discus-
sdo, politica, tudo”, reflete.

E QUEM CURTE BATALHAS

A Batalha Central,
organizada por Alison Al-
bert, ou Gelado, ocorre em
frente a Catedral Metropo-
litana, a cada tercga-feirano
centro da cidade.

Natural de Varginha,
Minas Gerais, Gelado ini-
ciou sua trajetoria no rap

8 : _

Samba no Reldgio é a roda apresentada na Praca XV pelo grupo Samba da Opinido

e gradualmente chegou as
batalhas de rima. “Foram
surgindo oportunidades na
minha cidade de eu conse-
guir organizar uma bata-
lha aqui, uma ali. Houve
uma paralisacdo em que
a gente tomou as escolas
por causa de uma PEC que
tiraria filosofia, psicologia.
Foi o primeiro contato que
eu tive com organizar uma
batalha”, conta.

Apoés sua mudanca
para Ribeirao, Gelado co-
nheceu outros MCs que o
incentivaram a rimar, e
logo formaram um grupo
de artistas que praticavam
suas rimas no Calcadao
central. Segundo ele, “es-
tava perpetuamente ali no
cal¢adao. Todo fim de se-
mana, no sabado, a gente
estava l4. A partir dali, sur-
giu a ideia da batalha.”

Um movimento cres-
cente, as batalhas de rima
comecaram na década
de 1970 em Nova York,
no distrito ‘The Bronx’, e
chegaram ao Brasil uma

década depois.

De acordo com o or-
ganizador, MCs de outras
cidades da regido, como
Franca e Serrana, fre-
quentam a cena de Ribei-
rao para se apresentar. E
mesmo quando acontece
algum imprevisto, os ar-
tistas colocam “o especta-
culo deve continuar” em
pratica. “Na terca passada,
[os MCs] mesmos se orga-
nizaram e fizeram uma ba-
talha clandestina para nao
ficar sem uma batalha na
cidade”, relata.

As divulgacodes da
Batalha Central sdo feitas
principalmente pelo Ins-
tagram, mas o sucesso das
apresentacdes também de-
pende da conexdo entre o
publico e o organizador.
Para ele, o que traz mais
retorno € a troca de infor-
macdes entre o publico e
o0 apoio aos MCs. “O nosso
ouro td aqui, entdo a gente
tem que valorizar quem t4
aqui”, afirma.

Foto: Helena Fishe,

FLOW E MUITA TECNICA

Nos “rounds”, os cri-
térios de julgamento va-
riam, mas Gelado prioriza
a quantidade da informa-
¢do que o MC consegue
entregar no verso; o flow,
ou fluidez; e as técnicas
usadas, como analogia e
figuras de linguagem.

Essas rimas se tornam
parte da natureza do MC,
destaca o organizador. “A
gente percebe que a arte ta
em todo lugar. As vezes um
banner que a gente 1é em
uma loja tem uma rima ali,
encaixadinha, aquilo traz
uma outra imagem daquilo
que estd sendo passado
para a gente.”

Em relagdo ao futuro
da Batalha Central, Gelado
tem esperanca de conseguir
algum retorno. “Seja da Pre-
feitura, seja com algum pa-
trocinio, para melhorar a
estrutura da batalha para os
MCs. O que eu mais espero
mesmo é que realmente te-
nha um apoio.”
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Batalha Nova Era acontece na Praca XIV e Batalha Central em frente a Catedral




